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1. INTRODUCCIO

Les dades d'evolucié de la sinistralitat a Catalunya dels darrers anys mostren una
tendéncia general positiva tot i que la millora de les xifres s’ha d’atribuir a la reduccié
dels accidents i de les victimes en carretera. La situacio en zona urbana, amb
lleugeres variacions anuals, es manté constant i roman com a assignatura pendent de
la seguretat viaria al nostre pais.

Conscient d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit, en el seu Pla de Seguretat
Viaria 2008-2010 (PSV) manifesta la necessitat de plantejar mesures adregades
especificament a la millora de la seguretat viaria en I'ambit urba. Es en aquest sentit
gue la cooperacié amb els ajuntaments i les autoritats locals en aguesta matéria es
defineix com a una de les tres linies mestres del Pla.

El punt de partida del Pla local de Seguretat Viaria de Caldes de Malavella, planteja la
necessitat d’analitzar els nivells de sinistralitat del municipi. La taula segtent
resumeix la situacié de I'any 2007, que es tractard amb meés detall durant I'estudi,
reflectint I'evolucid de la sinistralitat en el periode 2004-2007.

LA SINISTRALITAT A CALDES DE MALAVELLA (2007)

e 11 sinistres amb victimes (reduccié en més d'un 26% respecte a 2005).
o 10 ferits lleus i 1 ferit greu.
e 1,9 accidents amb ferits/1.000 habitants.

e En el periode estudiat, entre 2005 i 2007, no hi ha hagut victimes mortals en
accidents de transit al municipi.

Dels mitjans de locomoci6 implicats entre 2004 i 2006, un 1,8% eren vianants, el
7,5%, vehicles de 2 rodes i el 86,4% vehicles lleugers.

Més del 75% dels accidents tenen lloc fora d’interseccio.

Font: Policia Local de Caldes de Malavella i Anuari Estadistic d'Accidents a Catalunya (2004-06), Servei Catala de Transit

Unes actuacions de pacificacié i ordenacié als eixos principals d'accés que travessen
el municipi i una major atencié envers el vianant i les seves condicions de mobilitat
poden ser guies Utils de tota la tasca per a una millora de la seguretat viaria al poble.



Pla local de seguretat viaria
Caldes de Malavella

Amb aquest interés per millorar la seguretat viaria, 'Ajuntament de Caldes de
Malavella planteja I'elaboracié del Pla Local de Seguretat Vidria en el marc d'un
conveni de col-laboracié amb el Servei Catala de Transit.

L'estructura del treball es basa en la disposicié d'un bon grau d'informacié sobre la
problematica municipal que permeti una diagnosi acurada i I'elaboracié de les
propostes adequades. L'estudi defuig els plantejaments teorics generals i s'acosta a la
realitat que preocupa el ciutada i I'Administracié, per a resoldre problemes concrets.
En aquest sentit ha estat clau la disponibilitat d'informaci6 directa des de les bases de
dades de I'Ajuntament de Caldes de Malavella, ampliament documentada i detallada.

Per a I'elaboracié del Pla s’ha pogut comptar amb el Manual Guia per a l'elaboracio de
plans locals de seguretat viaria, una eina que el Servei Catala de Transit ha posat a
disposicié dels ens locals recentment i que descriu el procés d'elaboracié d'un Pla
Local de Seguretat Viaria.

Aquest treball és un primer pas per a assolir I'objectiu comu de tots els implicats:
reduir el nombre de victimes en accident de transit i fer de Caldes de Malavella un
municipi més segur.
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2.

ELS ACCIDENTS A CALDES DE MALAVELLA

El coneixement dels accidents i de les diferents circumstancies que els envolten
poden revelar problematiques generals i ajudar en el disseny posterior d’estratégies
d'actuacio.

Cal assenyalar, de manera prévia, que quan es parla d'accidents en I'actual informe,
es fa referéncia a accidents amb victimes. Es aquest un criteri per mantenir el rigor i
fiabilitat de les dades. La utilitzaci6 de dades d'accidents en general (incloent els
sense victimes) €s sempre compromesa, perqué sovint en aquests accidents no
intervé cap autoritat policial i, per tant, no queden registrats en les bases de dades.

Les dades amb qué es treballa corresponen a un periode de 3 anys, el que permet
establir si els successos estudiats son consolidats o obeeixen a fenomens o
circumstancies eventuals d'un moment especific. Aixi, a Caldes es tindran en compte
les dades d’accidents del periode 2005-2007.

Com es veura, el relativament reduit nombre d'accidents a Caldes fa que lleus
variacions en xifres absolutes per l'atzar (que pot originar alguns accidents) es
tradueixin en alteracions importants dels indicadors o termes relatius. Per disposar,
doncs, d'una base més amplia, en alguns aspectes descriptius s'inclouen dades de la
totalitat d’accidents ocorreguts en aquest trienni.

El nombre d’accidents amb victimes a Caldes de Malavella va ser de 15 lI'any 2005 i
11 el 2006. Aix0 representa una disminucié del nombre d'accidents del 27%. En
l'ultim any s’ha mantingut el nombre d’accidents respecte el 2006.

Grafic 1. Nombre d’accidents amb victimes 2005-2007
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Tot i que el nombre d’'accidents s’ha mantingut constant entre 2006 i 2007 en termes
relatius d'accidents amb victimes per 1.000 habitants (I'any 2007), aquesta xifra a
Caldes de Malavella és un 24% menor que la mitjana catalana: 1,9 accidents amb
victimes/1000 habitants a Caldes enfront de 2,5 de Catalunya.

En fer el tractament de les dades d'accidents es distingeixen tres grups de victimes:
morts, ferits greus i ferits lleus.

Grafic 2. Nombre de victimes 2005-2007

14+

12+

[EnY
<

Victimes accidents transit

Morts Ferits greus Ferits lleus

| 2005 W 2006 H 2007

Font: Ajuntament de Caldes de Malavella

Atenent a la posici6, les victimes es distribueixen de la seglient manera:

Grafic 3. Posici6 de la victima i lesivitat. 2005-2007
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De l'edat de les victimes, cal dir que les franges de més de 65 anys i dels menors de
16 representen entorn del 8% del total de victimes i que es corresponen, a grans
trets, amb la distribucié tipus de tot Catalunya. Del coneixement d'altres plans
elaborats, aquests grups de victimes (més vulnerables) solen estar sobrerepresentats,
és a dir el percentatge de victimes d'aquestes dues franges sol ser superior a la seva
quota en el total de la poblacié del municipi. En el cas de Caldes, la proporcié de
victimes d'un i altre grup (menys de 16 i més de 65) sOn inferiors a la seva
participacio en la poblacio total (vegeu grafic).

Grafic 4. Edat de les victimes. 2005-2007
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2.1.1. Lloc de I'accident

La taula segiient mostra la distribucié dels accidents segons el lloc on es van produir:
interseccié o fora d'aquesta, a Caldes de Malavella i a Catalunya en I'ambit urba. A
Caldes, en contra de la tendéncia de Catalunya, la major part dels accidents tenen
lloc fora de les interseccions (sobre dades total d’accidents).

Taula 1. Lloc de l'accident (2005-2007)(en %)

Lloc Caldes de Malavella* Catalunya
Interseccio 22,8 56
Fora d'interseccio 53,5 44
Accessos/travesseres 23,7 -

* Les dades de Caldes de Malavella son referides al total d’accidents, amb i sense ferits del periode 2005-2007.

Font: Anuari Estadistic d’Accidents a Catalunya. Servei Catala de Transit (2005-2007) i IDESCAT (www.idescat.cat)
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3. DADES BASIQUES

Per tal d’entendre el fenomen de l'accidentalitat a Caldes de Malavella, és convenient
coneixer, encara que a grans trets, el marc geografic i les condicions basiques en que
es desenvolupa la mobilitat a la ciutat. L'entorn fisic, els habits de mobilitat i els
condicionants del transport s6n alguns dels elements que es presenten en aquest
capitol.

Situat al centre de la comarca de la Selva, el municipi de Caldes de Malavella compta
actualment amb 6.067 habitants (tota la comarca en té 157.674). La seva activitat
econdmica es centra en els serveis.

L'evolucié de la poblacié ha mostrat un constant creixement durant els Gltims 15 anys
des de 3.186 habitants en lI'any 1992 fins a 6.067 (gairebé el doble) l'any passat.
L'augment de poblacié ha estat especialment alt els darrers 5 anys amb creixements
anuals entorn del 7%. Es preveu que es mantindra la tendéncia els proxims anys.

3.1. MOTORITZACIO

Un dels factors estructurals que intervenen i expliquen [laccidentalitat és la
motoritzacio, és a dir la relacié entre la poblacid i el parc de vehicles. El repartiment
modal en la mobilitat del municipi, la configuracié territorial i del transport public o la
infraestructura viaria disponible sén altres elements que poden donar forma a una
visio més global del problema dels accidents.

El creixement experimentat en la poblacié els darrers anys ha anat acompanyat
també d'un creixement del parc de vehicles. Les dades de 2006 donen un parc total
de 4.265 vehicles registrats a Caldes de Malavella. Entre 2000 i 2006, el parc total de
vehicles de la ciutat ha augmentat en gairebé un 51%.

L'increment més important, en termes absoluts, ha estat el parc de vehicles turisme,
amb 935 vehicles nous, que suposen un increment del 45,5%.

Taula 2. Parc de vehicles de Caldes de Malavella (2000 i 2006)

Any Motocicletes  Turismes fiﬁgggtse; ir-ll-(;ﬁg:(r)irasls Aug?;ios i Total
2000 208 2.054 456 24 87 2.829
2006 341 2.989 722 31 182 4.265
2008 359 3.152 502 137 63 4.213
ApoTemen 133 935 266 7 95 1.436
% 63,9%0 45,5% 58,3% 29,2% 109,2% 50,8%

Font: Institut d’Estadistica de Catalunya IDESCAT (www.idescat.net)
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Com s'observa al grafic segiient, I'evolucié del creixement de la poblacid i el parc de
vehicles ha estat molt similar en el periode observat. La tendéncia creixent de la
poblacié (d'un 40,8% entre el 2000 i 2006), ha anat acompanyada d'un creixement
del nombre de vehicles d'un ordre de magnitud similar (50,8%).

Grafic 5. Evolucié del nombre d’habitants i del parc de vehicles de Caldes de Malavella (2000-
2006)
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Font: Institut d’Estadistica de Catalunya IDESCAT (www.idescat.net)

A Caldes de Malavella, I'index de motoritzacio se situava, segons dades de I'any 2006
de I'Institut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT) en 527 turismes/1.000 habitants i
en 752 vehicles/1.000 habitants. Aquestes xifres son considerablement superiors a les
de la mitjana de Catalunya, amb 447,39 turismes/1.000 habitants i 653,95
vehicles/1.000 habitants.

Segons la informacio facilitada per I'Ajuntament de Caldes de Malavella, la distribucié
del parc de vehicles (dades 2006) es mostra al grafic seglent:

10



Pla local de seguretat viaria
Caldes de Malavella

Grafic 6. Composicio del parc de vehicles de Caldes de Malavella (2008)

Ciclomotors
7,4%

Motocicletes
7,9%

Furgonetes i camions
11,0%

Tractors industrials

Turismes 3.0%

69,2%
Autobusos i altres
1,4%

Font: Ajuntament de Caldes de Malavella (2008)

Grafic 7. Composicio del parc de vehicles de Catalunya (2007)
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Font: Anuari Estadistic d’Accidents a Catalunya (2007). Servei Catala de Transit

Les xifres s6n molt similars a les del parc total de Catalunya. Caldes registra un nivell
més alt de turismes, de tractors i, també lleugerament superior de ciclomotors. La
variacié pero, entra dins del que correspon al grau d’especificitat de cada municipi
respecte del global del pais. Aixi, és normal un major nombre de tractors industrials

en un municipi on l'activitat agricola és superior a la mitjana del pais.
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3.2. DISTRIBUCIO MODAL

Un altre factor que afecta l'accidentalitat del municipi és l'elecci6 de mitja de
transport, la distribucié modal. L'especial relaci6 d’uns mitjans respecte d’'altres en la
generacié d'accidents fa que aquesta distribucié determini en part el volum
d’'accidents que cada municipi registra: a una major utilitzacié de transport col-lectiu li
correspon un menor volum d’accidents; una major implicacid6 de vehicles de dues
rodes comporta també una major severitat de les lesions. Les dimensions del territori,
la distribucié poblacional i les infraestructures de qué disposa el ciutada condicionen
la tria d’'un mitja de desplacament o un altre segons cada usuari.

Les darreres dades disponibles sobre elecci6 modal a Caldes de Malavella sén de
2001, corresponen a I'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO), que investiga els
primers desplacaments del dia per motius de feina o estudis. El nombre total de
desplacaments diaris era de 2.175, 786 (36,1%) dels quals eren interns, és a dir que
tenien tant l'origen com la destinacié dins del municipi de Caldes de Malavella. La
mobilitat generada a Caldes amb destinaci6 a fora del municipi era de 1.024
viatges/dia i els atrets (origen extern i destinaci6 a Caldes) 365.

Grafic 8. Distribucié modal desplagaments obligats, Caldes de Malavella (2001)
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Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO 2001)
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Els resultats de repartiment modal indiqguen una mobilitat fortament associada al
vehicle privat també en els desplagcaments interns (59%) i amb una quota per al
transport public en xifres globals (intern+extern) a I'entorn del 8%. La disponibilitat
del transport public, millores en les condicions de confort de les parades i, sobretot,
horaris i frequéncies adequats tenen reflex directe en I'augment de I'Gs.

S’han confrontat les dades de Caldes de Malavella amb xifres d'Us de vehicle privat
d’altres municipis similars quant a poblacié. S’han seleccionat ciutats dins d'una
forquilla entre 5.000 i 10.000 habitants. Com ja s’ha esmentat abans, Caldes compta
(dades municipals 2008) amb una poblaci6 de 6.794 habitants i una variacio
estacional que situa en quasi 9.000 els habitants de I'estiu.

Grafic 9. Distribucié modal dels desplagaments interns
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Grafic 10. Distribucié modal dels desplacaments de connexid
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Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO 2001)

Les quotes de distribucié modal, tant en viatges interns com de connexio
s6n homologables amb els de municipis del seu grup de poblacié i
sensiblement favorables al vehicle privat respecte als de tot Catalunya.
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4. EL SISTEMA DE TRANSPORT DE CALDES DE MALAVELLA

4.1. EL TRANSPORT PUBLIC

Tal com s’esmentava a l'apartat de distribuci6 modal, I's del transport public es
concentra basicament en la mobilitat externa, amb un 12% del total de viatges de
connexié en aquest mode de desplacament.

Caldes de Malavella, tot i tenir una superficie de més de 57 km? té un casc bastant
compacte. Aquest fet i la concentracié d’activitat en aquest nucli fa que a dia d'avui
no que s’hagi generat encara un servei de transport urba.

L'oferta en ferrocarril la configura un servei de mitja distancia i regional que connecta
el municipi amb Barcelona i Girona en la linia Barcelona — Girona -Figueres - Portbou.
Aquesta linia ofereix unes connexions molt escasses i concentra bona part de I'oferta
entre els mesos de juliol i desembre. Els serveis de tipus regional tenen com a
finalitat la connexié de Catalunya amb les comunitats d’Aragé i de Valéncia i, en cap
cas es poden assimilar a un servei de rodalies ni pel calendari ni per les freqiiencies.

Pel que fa a I'oferta de transport public per carretera el presten 5 linies d’autobds que
connecten el municipi amb Girona, I'’Aeroport i diversos punts de la propia comarca.

Tot seguit es mostra un resum d’agquests serveis.

Taula 3. Linies d’autobusos interurbans i urbans amb servei a Caldes

Expedicions

Linia . . Caracteristiques servei
dia/sentit a
. Dilluns a divendres feiners
- 8
Girona — Caldes de Malavella De 7:23 h a 19:30 h
Cassa de la Selva — Caldes de Malavella 2 Periode lectiu ales 8:30 hiales 17:40 h
) Dilluns a divendres feiners
Caldes de Malavella - Sils 4

De 10:00 h a 18:45 h

Dilluns a divendres feiners. 4 expedicions amb
4 Palafrugell i només 2 que arriben de Caldes a
I’Aeroport de Girona

Palafrugell- Caldes de Malavella — Aeroport
de Girona

Les hores consignades corresponen a la primera i Gltima sortida des de Caldes de Malavella

15
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Imatge 1. Aparcament a prop de [lestacio de Parada dautobusos interurbans a la interseccio de
Renfe Caldes de Malavella, amb Us massiu, tant la carretera de Llagostera amb el carrer Vall-
del propi poble com des dels pobles veins. llobera.

4.2. LA XARXA VIARIA

4.2.1. La xarxa viaria externa

La xarxa viaria externa del municipi que el connecta amb la resta de la comarca i amb
altres destins importants com Girona i Barcelona s'estructura al voltant de les

segients vies

de la xarxa viaria basica:

La carretera N-11 / autovia A-2 entre Barcelona i la Jonquera, que
passa amb sentit Nord-Sud a uns 4 km a I'Oest del nucli de Caldes de
Malavella.

L’autopista AP-7, que va paral-lela a la N-11 1 km més cap a I'Oest.

La carretera C-63 entre Olot i Lloret de Mar. Passa per importants
nuclis de la comarca com Santa Coloma de Farners, Sils i Vidreres.

La carretera C-35 entre Sant Celoni i Llagostera, que passa per la
urbanitzaci6 Can Carbonell i diferents pobles propers com Vidreres i
Macanet de la Selva.

La carretera C-65 entre Girona i Sant Feliu de Guixols. Passa pels
pobles veins Cassa de la Selva i Llagostera.

16
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Grafic 11. El sistema viari de connexié externa de Caldes de Malavella
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Per a connectar amb aquestes vies basiques des del nucli de Caldes de Malavella, el

poble disposa de tres carreteres secundaries:

e La carretera GI-673 entre la N-11 / A-2 i el centre de Caldes de Malavella.

Té una llargada de menys de 4 km.

e La carretera GI-674, que és la continuitat cap a I'Est de la GI-673. Va a

Llagostera on connecta amb la C-65.

e La carretera GIV-6741, que es bifurca de la carretera GI-674 al limit Est
del nucli urba de Caldes de Malavella i va cap a Cassa de la Selva. Aqui

connecta amb la C-65 i la C-25.
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4.2.2. La xarxa basica interna

El nucli urba de Caldes de Malavella s'estructura principalment a I'entorn de les
carreteres GI-673 i GI-674 que creuen el centre d'Oest a Est sota els noms
d’avinguda de Caldes, avinguda del Doctor Furest i carretera de Llagostera.

També tenen forca importancia les vies que formen part de l'anell incomplet que
circumval-la el casc antic. Aquestes son:

e Passeig de Ronda al costat Oest del nucli central

e Carrer Rera Muralla a la banda Est del centre urba

Cal afegir la part de I'anell que passa pel costat Sud del casc antic.

Altres vies de relativa importancia sén:

e L’avinguda Sant Maurici, que connecta amb la urbanitzacio
Malavella Parc

e Carrer Girona, que connecta amb la urbanitzacié Can Sola Gros

e L’avinguda Catalunya i el tram nord del carrer Doctor Furest, que
comunica el centre amb I'estaci6é de Renfe.

e Carrer Onze de Setembre, que passa per la zona escolar i déna
accés a la carretera GI1-673.

e Carrer Sant Sebastia, que funciona com el ramal Oest d’'una futura
circumval-lacié exterior del poble.

Les previsions del Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM) assignen papers
importants dins la xarxa urbana a algunes vies ja existents com el carrer dels Cavalls i
la Travessia Taronja.
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Grafic 12. El sistema viari de Caldes de Malavella

4.2.3. Caracteristiques de la xarxa viaria urbana

A la xarxa viaria local de Caldes de Malavella s'observen els seglents factors que
condicionen la seguretat viaria:

En un 15 % dels carrers hi ha un limit de velocitat de 30 km/h o menys. A la
resta de la xarxa viaria urbana el limit de velocitat és de 50 km/h. Cal tenir en
compte que és amb aquest limit (30 km/h o inferior) quan hi ha un 90% de
probabilitat que el vianant sobrevisqui en cas d’atropellament.

En moltes vies principals com el carrer Rera Muralla, el carrer Onze de
Setembre, el carrer Girona i lavinguda Sant Maurici s’han instal-lat
plataformes elevades per a obligar els conductors a reduir la velocitat. Amb el
mateix objectiu s’han instal-lat plataformes elevades i bandes sonores a vies
gue comuniquen amb les urbanitzacions i a I'entrada d'elles. També s’han
instal-lat plataformes elevades en altres vies de menor importancia, on potser
seria més indicat aplicar mesures menys contundents com per exemple
aparcament disposat alternativament a banda i banda al llarg del carrer
(vegeu l'apartat 9.2.1). No hi ha reductors verticals a les carreteres.
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e Només hi ha tres punts regulats amb semafor — tots ells a la via que travessa
el poble (a les interseccions amb el carrer Onze de Setembre, amb el passeig
Ronda i amb el carrer Vall-llobera). A la interseccié entre la carretera
Llagostera (GI-674) i la carretera a Cassa de la Selva (GIV-6741) es troba
I'tnica rotonda de gran format al poble. Existeix a més tres rotondes molt
petites a la zona escolar del carrer Onze de Setembre. Aquesta situacid
suposa que practicament totes les interseccions es regulin amb STOP, cediu
el pas o seguint el régim de prioritat dels que vénen per la dreta.

e Només hi ha un petit tram testimonial i mal senyalitzat de carril de bicicletes
a l'avinguda Catalunya (amb menys de mig km de llargada).

e També hi ha actualment menys de mig kilbmetre amb carrer de vianants o
carrer de convivéncia amb preferéncia per als vianants.

e La majoria dels carrers de la zona central (delimitada per la carretera de
Llagostera al Nord, el carrer Rera Muralla a I'Est i el passeig Ronda a I'Oest)
s6n molt estrets i també tenen voreres molt estretes, sovint amb una
amplada inferior a 1 m. També fora d’'aquesta zona hi ha for¢a carrers amb
voreres molt estretes. En total un 35 % dels carrers de Caldes de Malavella
tenen voreres amb menys de 1 m d’amplada.

Imatge 2. Carrer Ramon Llull. Les voreres son Imatge 3. Carrer Rera Muralla. Recentment
estretes, | arbres I pals deixen menys de mig S’han instal-lat plataformes elevades per a reduir
metre d'espai util per als vianants. /la velocitat en aquest carrer.

e La gran majoria dels carrers de Caldes de Malavella és de doble sentit de
circulacio i generalment es permet aparcar a tot arreu. Encara que gairebé no
existeixen carrers amb una calcada tan amplia que permeti doble sentit de
circulacié i, a la vegada, aparcament als dos costats, en pocs llocs es
prohibeix expressament I'aparcament en un dels costats. També a les
nombroses places del centre del poble s'observa un Us massiu per a
aparcament que impedeix un Us més civic d’aquests espais publics.
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Imatge 4. Av. Catalunya, Interseccio travessia Imatge 5. Carrer Major, interseccio amb el carrer
Taronja. A la dreta dels arbres hi ha dos espais Termes Romanes. Una pilona impedeix el pas de
segregats sense cap senyalitzacio que indiqui a vehicles motoritzats a aquest petit tram de carrer
qui correspon cada espai. de vianants.

4.3. ALTRES CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA AL MUNICIPI

Aquests condicionants fan referencia a la senyalitzacio, a la visibilitat i a 'aparcament
a la via publica amb una clara connexi6é entre aquests dos Ultims punts. Tot seguit es
repassen aquestes condicions.

4.3.1. Senyalitzacio horitzontal

La desorientacid6 o distraccié del conductor és un factor important que afecta la
seguretat viaria. Una bona senyalitzacié horitzontal ajuda els conductors i contribueix
a evitar distraccions o a qué es produeixin situacions imprevistes que augmentin el
risc d’'accidents. En circumstancies desafortunades, una senyalitzacié deficient pot
causar accidents evitables. Es per aixd que cal un correcte manteniment de la
senyalitzacié horitzontal. En cas contrari oferim una idea de societat poc considerada
envers les normes de transit i contribuim indirectament a augmentar la indisciplina i
l'accidentalitat.

Una inspeccio ocular mostra que la senyalitzacié horitzontal a Caldes de Malavella és
irregular. Mentre al centre és forca completa i en bon estat de conservacid, la
senyalitzacio horitzontal en molts llocs fora del centre és molt escassa — a vegades
gairebé inexistent.

Generalment falta senyalitzacié horitzontal entre els dos sentits de transit i per a
acotar els carrils d'aparcament. A vegades, fins i tot, falta senyalitzacié horitzontal de
la preferencia en les interseccions. Aquesta Ultima disfuncié té una incidencia
especialment greu en la seguretat viaria.
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Exemples de senyalitzacio horitzontal deficient

Imatge 6. C. Bastiments, interseccio amb Sant
Jordi. Manquen senyalis horitzontals del cediu el
pas | de separacio de sentits de circulacio |
daparcament.

Imatge 7. C. Girona, Interseccio amb Salvador
Espriu. Absencia total de senyalitzacio horitzontal —
la disfuncio és aqui especialment greu ja que el
primer pertany a la xarxa viaria basica.

4.3.2. Senyalitzacio6 vertical

La senyalitzacié vertical és molt més completa que la senyalitzacié horitzontal, i
s'observa un bon grau de manteniment dels senyals verticals.

Es important que la senyalitzacio es planegi de forma acurada i que sigui consequent
amb l'objectiu que persegueix. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen
massa informacié o situades en lloc inadequat, distreuen i confonen els conductors.

Com a element positiu, dir que s’observa una senyalitzacié vertical molt bona dels
passos de vianants sense semafor. Les disfuncions que indiquen les imatges a
continuacio sén realment molt excepcionals.

Exemples de senyalitzacio vertical deficient

1

Imatge 9. Av. Dr. Furest davant les instal-lacions
del Vichy Catala. Un senyal gairebé tapat pel
fullatge indica un pas de vianants.

Imatge 8. C. Francesc Macia, interseccio amb av.
Pajsos Catalans a prop de la zona escolar. Una
minirotonda sense cap senyal horitzontal i una
senyalitzacio vertical també deficient.
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4.3.3. Visibilitat i estacionament a la via publica

Una visibilitat limitada pot empitjorar la seguretat viaria i augmentar el risc
d'accidents. Els vehicles mal estacionats sovint creen greus problemes de visibilitat
per als transelints, siguin aquests vianants o conductors. Empitjoren la visibilitat i la
possibilitat d'abastar rapidament l'entorn viari. Per tal d'evitar aquest fet cal
augmentar la vigilancia amb una conscienciacié general envers el respecte de les
normes.

Aix0 no obstant, també és freqiient que els vehicles estacionats de forma regular
perjudiquin la visibilitat. Aquest és el cas, en general, de prop de les interseccions i
dels passos de vianants. Cal distribuir les places d'aparcament a la via publica de
manera que no obstaculitzin un bon contacte visual entre els viatgers en general i,
sobretot, entre els vianants i els conductors a prop dels passos de vianants.

Grafic 13. Exemple d’aplicacio d’orelles als passos de vianants.

Aquesta mesura pot reduir la llargada del pas i
miflorar la visibilitat entre vianants i conductors.
La substitucio puntual de 'aparcament de cotxes
per aparcament de bicicletes o motos afavoreix
encara més una bona visibilitat.

El grafic adjunt il-lustra com la instal-lacio d'orelles i la substitucié de I'aparcament de
cotxes per aparcament de motos i bicicletes als punts més problematics pot millorar
significativament la visibilitat a les interseccions. Com a norma general, cal evitar
I'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de brossa propers al pas de
vianants al costat per on ve el transit rodat.

També la ubicaci6 impropia d'altres elements com rétols de publicitat, vegetacio
excessiva, etc. afecta a vegades la seguretat viaria i impossibilita que els usuaris es
desplacin de forma segura.
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Exemples d’aparcament que perjudica la visibilitat

R
Imatge 10. Carrer Onze de Setembre davant la Imatge 11. Carrer Vall-llobera, interseccio amb
zona escolar. La instal-lacio dorelles milloraria la Costa Brava. A prop esta el col-legi. La substitucio
visibilitat | impediria l'estacionament sobre el pas d'aparcament de cotxes per aparcament de motos
de vianants. 0 bicis a prop del pas milloria molt el contacte

visual entre conductors i vianants.

Fins ara, a Caldes de Malavella no s’han instal-lat orelles als passos de vianants, ni
tan solament als carrers de nova construccidé o a prop de les escoles. Tampoc s'usa la
mesura economica, per0 molt eficagc per a millorar la visibilitat, de substituir
'aparcament de cotxes per un petit tram amb aparcament de motos o bicicletes. Cal
tenir aquestes mesura en consideracié en el futur.

Un sistema d’aparcament que crea problemes especialment greus de visibilitat és
'aparcament en bateria o semibateria al costat dels carrils de circulaci6. Gairebé
sempre s’han dissenyat aquests aparcaments de forma que els conductors surtin
marxa enrere sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de bateria inversa (accés a la
plaga marxa enrere i sortida marxa endavant) s’eviten problemes de visibilitat
deficient (vegeu el grafic corresponent a I'annex de “Bones practiques per a la millora
de la seguretat viaria en zona urbana”).

No s’observa al municipi aparcament en semibateria inversa, pero si hi ha exemples
d’aparcament en semibateria tradicional sense visibilitat suficient.

Cal subratllar que I'estacionament irregular no és molt frequent a Caldes. Més
habitual és I'estacionament desordenat per manca de delimitacié d’espais.
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Exemples d’aparcament en bateria i semibateria.

Imatge 12. Aparcament  en

insuficient.

Exemples d’aparcament irregular

Imatge 14. C. Sant Jordi. Amb doble sentit i
aparcament lliure als dos costats, encara que
lamplada de la calgada és massa estreta per a

aquesta configuracio. Incita a [laparcament

indegut sobre les voreres.

semibateria  a
lavinguda Catalunya. La visibilitat al sortir és

Imatge 13. Aparcament en bateria a la placa

Cruilles.

L'aparcament massiu a les places

centrigues impedeix un Us més ludic daquests

espals public, sovint de gran atractiu.

Imatge 15. Carretera de Llagostera entre els
carrers Lleida i Barcelona. Un dels pocs llocs de

Caldes de Malavella on sobserva un
estacionament massit de cotxes sobre les
voreres.
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5. SISTEMES DE FORMACIO I VIGILANCIA

5.1. RECURSOS HUMANS

L'estimacio del risc de ser captat conduint per sobre del limit maxim de velocitat
permés, amb alcoholémia o violant de qualsevol manera les normes de transit és un
factor clau de la seguretat viaria. Es a dir, una vigilancia intensa, una policia molt
present i visible i un frequient Us de radars i etildbmetres contribueixen en la reduccio
del nombre d'accidents, augmenten el respecte envers les normes i, en definitiva,
salven vides. Quan el grau de control i la vigilancia sén baixos, també disminueix el
respecte dels conductors per les normes i puja el nombre d’accidents.

Caldes de Malavella té des de 2008 el seu propi cos de policia local. Te actualment
una plantilla de 7 agents que al tardor 2008 es veura ampliat fins a 9. Suposara un
index de 1,48 policies/1.000 habitants.

L’index d’efectius policials (1,48 policies/1.000 habitants) a Caldes de
Malavella és inferior a la de municipis similars (1,99) i també inferior a
la mitjana de Catalunya, que es situa en 1,63 policies/1.000 habitants.

Grafic 14. Efectius de policia local per 1.000 habitants. Mitjana per grups de municipis (2007)
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Grafic 15. Efectius de policia local per 1.000 habitants. Caldes de Malavella i resta de municipis
amb poblacié entre 5.000 i 10.000 de habitants (2007)
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5.2. CONTROL I PREVENCIO

La contribucié de la Policia Local a la seguretat viaria durant un any concret es pot
avaluar pel nombre de controls realitzats, pel nombre de denlncies imposades i per
la quantitat i qualitat de les campanyes preventives i d’educacié viaria realitzades.

La dotacié o disponibilitat d’equips necessaris i material per dur a terme aquesta
contribucié determina en gran manera aquesta tasca de control. Tant en el cas d’'una
disponibilitat permanent com en el cas de convenis per a I'is del material, és
imprescindible una planificacié temporal de tasques. La constancia de les mesures de
control al llarg del temps és important per a obtenir resultats.

Caldes de Malavella no ha disposat del seu propi cos de Policia Local fins a 2008.
Consequentment no ha tingut competéncia per a realitzar controls de velocitat i
d’alcoholemia. L’Ajuntament tampoc té constancia de que altres cossos de policia
hagin efectuat aquest tipus de controls dins la zona urbana de Caldes de Malavella.
La Policia Local preveu comengar realitzar controls de velocitat i d’alcoholémia al llarg
de 2008.

Per contra, els vigilants de I'Ajuntament ja han comencat controlar i sancionar
'aparcament indegut.

El nombre de sancions imposades en aquest apartat durant I'any 2007 fou de 808, el
gue equival a 0,13 multes per habitant.
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De les sancions imposades, més de 62 % van ser d’estacionament sobre parts de la
via destinades exclusivament per a la circulaci6. També va haver un nombre
important de multes per estacionar en zones reservades per a persones amb
mobilitat reduida, sobre guals i sobre voreres.

Repartit per lloc de la infraccié, la meitat dels estacionaments multats va ser a prop
de l'estacio de Renfe o al casc antic. També va haver un nombre important a
l'avinguda Sant Maurici.

El cost total per als conductors d’aquestes més de 800 sancions imposades va pujar
la quantitat de 78.000 euros. D'aquesta xifra, 30.000 euros (43,6%) es van pagar
voluntariament. Només un 20,7% van ser anul-lades per sobrepassar terminis de
tramitacié. Un altre 20,2% van ser sancionats, pero no s’han cobrat encara.

Per a tenir una imatge més real del nivell de recaptacié cal referir-se a les multes
imposades durant l'any 2006. D’aquestes sancions, a finals de 2007 s’havia
aconseguit cobrar el 57,9%. Significa un augment de la recaptacid significatiu
comparat amb les multes imposades durant el 2005; de les quals es va cobrar
finalment el 41,7%.

El bon grau de recaptacié de I'Gltim any fa que augmenti la sensacié de rigidesa en
les mesures correctives i contribueix a una major autodisciplina. L'aplicacié de
mesures de control i vigilancia s’ha de veure acompanyada sempre per una politica
rigorosa de recaptacid de les sancions imposades. Cal contemplar aquest com un
procés complet des de la planificacié de les mesures, la realitzacié dels controls i la
recaptacié per sancions. Un procés efectiu en totes les seves fases. Si la fase final de
fer efectives les sancions no es compleix, es devaluen els efectes que les mesures de
control poden obtenir.

Junt a la presentacié de recursos per part dels conductors i defectes del mateix
procediment administratiu, les causes usuals de baixos indexs de recaptacié son
politiques flexibles amb I'infractor que cal eradicar. A Caldes de Malavella no sembla
gue es donin aquestes condicions.

5.3. CAMPANYES DE PREVENCIO | D’EDUCACIO VIARIA
A més dels controls d’'aparcament, s’han realitzat a Caldes de Malavella en aquest
periode tasques diverses d'educacio viaria.

5.3.1. Educacio viaria

Durant el curs escolars de 2007/2008 s’han dut a terme 2 sessions d’educacio viaria
entre els alumnes de preescolar. Per aquestes sessions s’ha elaborat material propi.

Per al curs 2008/2009 es preveu comencar a fer sessions d’educacio viaria també
entre els alumnes més grans amb material del Servei Catala de Transit.
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Caratula quadern d’educaci6 viaria per a I'etapa infantil
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6. PUNTS DE CONCENTRACIO D’ACCIDENTS

Una analisi de la distribucio dels accidents amb victimes a Caldes de Malavella durant
els anys 2005-2007 mostra una clara concentracié dels accidents a la carretera Gl-
673 / GI-674, amb més de 40 % de tots els accidents ocorreguts en zona urbana.
Una mica més de la meitat d’aquests accidents van tenir lloc al nucli urba de Caldes
de Malavella, la resta al pas de la carretera per les urbanitzacions Llac del Cigne i
Aiglies Bones. Als carrers de menor categoria del nucli de Caldes de Malavella i de les
urbanitzacions no s’ha registrat cap lloc amb més d’'un accident amb victimes durant
els tres anys.

Un lloc on si es van registrar accidents en repetides ocasions és a la carretera C-35 al
seu pas per la urbanitzacié6 Can Carbonell. La recent reforma de la C-35, no obstant,
ha reduit significativament el perill en aquest punt.

Per tant, es pot considerar que a Caldes de Malavella existeix un sol tram de
concentracio d’'accidents: la carretera entre el grup d’habitatges “Nostra Sra. de la
Llum” i la rotonda a I'Est del carrer Progrés. També s’han registrat alguns accidents a
la carretera fora d’aquest tram pero, en tractar-se d’arees interurbanes no s'inclouen
en el present Pla Local de Seguretat Viaria.

Al capitol 9 es presenta una série de actuacions per a millorar la seguretat al tram
esmentat de la carretera GI-673 / GI-674.

També es presenten actuacions per a millorar la seguretat en punts concrets de la
xarxa urbana on es detecta una clara sensacié d’inseguretat tot i no registrar-se més
d’'un accident amb victimes en el periode estudiat. La determinacio dels punts es fa a
partir de la informaci6 facilitada per I'Ajuntament i sén punts o trams on es registra
tres 0 més accidents (amb o sense victimes) a I'any.

S’ha fet, per a cadascun, un reconeixement in situ, per tal de conéixer de primera ma
les condicions del lloc i si s’ha dut a terme alguna actuacio prévia a l'analisi que el
pugui modificar.

Cal ressaltar que s’ha incldos com a punt la zona escolar del carrer Onze de Setembre,
perd no l'altra zona escolar de Caldes de Malavella a prop del CEIP Sant Esteve. Les
uniques disfuncions importants que s’observen en aquest Gltim punt sén |'estretor de
les voreres i la manca de visibilitat que, en alguns passos de vianants, provoca
'aparcament. Son dues disfuncions generals al municipi, i la solucid de [l'Ultim
problema s’ha tractat amb profunditat a I'apartat 4.3.3.

A l'entorn de l'escola Sant Esteve s’ha fet un esfor¢ significatiu per a reduir les
velocitats del transit motoritzat amb plataformes elevades. També s'observa una
bona dotaci6 de passos de vianants i senyalitzacié horitzontal i vertical forga
completa.
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e

" S |
Imatge 16. Entrada principal de [escola Sant Imatge 17. Carrer Costa Brava al costat de
Esteve a la cantonada del c. Vall-llobera amb el l'escola. La senyalitzacio vertical és molt completa,
carrer Costa Brava. Un pas elevat obliga els cotxes pero laparcament perjudica sovint la visibilitat als
a reduir la velocitat. passos de vianants.

Taula 4. Localitzaci6 del tram de concentraci6 d’accidents i dels trams i punts amb

sensacio d’'inseguretat.

ACCIDENTS AMB VICTIMES

P1 C. Selva, interseccié amb la GI-673 (Llac del Cigne)

P2 Av. Catalunya, intersecci6 amb la GI-673 (Llac del Cigne)

P3 C. Ponent, interseccié amb la GI-673

P4 Av. Doctor Furest, intersecci6 Travessia Taronja

P5 C. Roureda de Can Roig, intersecci6 Mas Bernardi (Aiglies Bones)

P6 C. Onze de Setembre (zona escolar)

Localitzacié

2005 2006 2007 Total
T1 Tram urba de la carretera GI-673 / GI-674 2 1 2 5
T2 Av. de Sant Maurici 1 1

Font: Servei Catala de Transit/Ajuntament de Caldes de Malavella
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7. DIAGNOSI

Resumint els resultats de l'analisi de I'accidentalitat a Caldes de Malavella, s’observa
que:

e El nombre d'accidents i victimes ha disminuit en un 27% durant els Gltims 3
anys (15 de I'any 2005 a 11 el 2007) tot i que la poblacid i el parc de vehicles
s’ha incrementat.

e El grau de lesivitat és baix (només 4 greus en els tres anys i cap mort en tot
el periode). De les 37 victimes del trienni, 4 eren vianants.

e El 53,5% dels accidents (amb i sense victimes) van tenir lloc fora
d’interseccions. Gairebé una quarta part del total en la xarxa viaria basica.

e Els col-lectius més desprotegits (nens de menys de 16 anys i persones de meés
de 65) tenen un pes en el conjunt de victimes d’aproximadament la meitat del
gue representen sobre el total de la poblacid.

e A Caldes, I'is del vehicle privat és superior a la mitjana dels municipis de tot
Catalunya, pero es troba dins de les magnituds de municipis de les seves
dimensions (municipis entre 5.000 i 10.000 habitants).

e Tot i I'escas nombre de carrers amb amplada per a dos sentits de circulacio i
aparcament a les dues bandes, no hi ha en el municipi restriccions
d’'estacionament en un dels costats. L'estat de I'aparcament és més
desordenat que no pas il-legal per la manca de senyalitzacié expressa.

e Es detecten casos on [l'aparcament irregular perjudica la visibilitat en
interseccions o passos de vianants.

e El limit de la major part dels carrers (85%) és de 50 quildmetres per hora,
pero, ara per ara, la ciutat no té un radar propi per poder controlar de manera
continua el grau d’acompliment del limit de velocitat. El 15 restant de la xarxa
son carrers amb un limit de 30 km/h o inferior.

e Fins I'any 2008 Caldes no ha tingut cos propi de Policia Local i no consten
actuacions de la Policia de la Generalitat de control o sancié per infraccions en
moviment. Aixi, els vigilants municipals han controlat i sancionat nomeés
I'estacionament indegut. Sense controls la percepcié del risc de ser detectat és
practicament nul-la.

e Del total de sancions de 2006, es va recaptar a finals de 2007 el 57,9%. Aix0
suposa un increment sobre el 2005, quan es va aconseguir cobrar només el
41,7%.

e Si bé el manteniment de la senyalitzacid vertical es alt, pel que a marques
vial, la situacié és molt irregular. Si al centre del casc urba hi ha un bon grau
de manteniment, fora del centre aquesta és molt escassa o inexistent.

33



Pla local de seguretat viaria
Caldes de Malavella

L'analisi de la distribucié dels accidents amb victimes déna un sol tram a
Caldes on realment és pugui considerar que hi ha concentracié d’accidents: es
tracta del tram urba de la carretera GI-673 / GI-674.

Aixi, per a un estudi detallat, s’ha determinat, a més d’aquest tram, un seguit
de punts on es detecta sensaci¢ d’inseguretat. Els punts i trams son:

e Tram de l'av. de Sant Maurici

e C. Selva, interseccié amb la GI-673 (Llac del Cigne)

e Av. Catalunya, interseccio amb la GI-673 (Llac del Cigne)
e C. Ponent, interseccié6 amb la GI-673

e Av. Doctor Furest, interseccié Travessia Taronja

C. Roureda de Can Roig, interseccié Mas Bernardi (Aigues Bones)

C. Onze de Setembre (zona escolar)

Dels dos centres escolars del municipi, homés s'inclou en el tractament
detallat el CEIP La Benaula, de recent creacié. De la zona del CEIP Sant
Esteve només es pot destacar I'amplada insuficient de les voreres i la manca
de visibilitat en algun pas. Aquestes sén disfuncions no especifiques de la
zona escolar, pero caldra tenir-les en el tractament urba en general.
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8. OBJECTIUS

El Pla de Seguretat Viaria 2008-2010 elaborat pel Servei Catala de Transit estableix
unes linies estrategiques d’actuacié que permeten assolir I'objectiu fonamental de
reduccié de la sinistralitat viaria de, com a minim, el 50 %, (de la registrada I'any
2000).

e La necessitat d'un canvi cultural per a un augment del respecte per les
normes basiques de transit,

e Reduccié de les velocitats excessives i inadequades per l'estreta relacié
existent entre velocitat i risc i la severitat dels accidents;

e Aconseguir un augment de I's dels accessoris de seguretat passiva,

e Assolir una reduccié del consum d’alcohol com a causa concurrent en els
accidents de transit

En els capitols anteriors s’ha dut a terme una exposicié i analisi de les condicions de
mobilitat i de I'accidentalitat a Caldes de Malavella.

OBJECTIU DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT VIARIA
DE CALDES DE MALAVELLA

L’Ajuntament defineix com a objectius fonamentals del Pla Local de Seguretat
Viaria de Caldes de Malavella, 2008-2011, una reduccio del 25% en el nombre
d’'accidents amb victimes i en el nombre de victimes I'any 2011 respecte de les
registrades I'any 2007. Aquest objectiu fixa aixi en 8 el maxim d'accidents
amb victimes i de victimes al final de periode
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9. ACTUACIONS DEL PLA

Els estudis i estadistiques que elaboren els organismes responsables de la gestio del
transit confirmen I'accidentalitat com un problema complex on intervenen multitud de
factors. La necessitat d’'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la
persona, el vehicle, la via i la gestié de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per atacar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos i
mesures a disposicié. Cal assumir la idea que, en seguretat viaria els efectes d'una
actuacié es poden valorar en termes numerics, perd que cap mesura, per petit que
sigui I'efecte, és menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental, ja que es té un contacte directe i molt
immediat amb els problemes i les seves consequiencies. En I'ambit municipal es
encara més facil comprovar com mesures de poca envergadura economica resulten
en beneficis ben percebuts pels ciutadans. Aixi, a I'hora de plantejar solucions s’han
de considerar totes les mesures a I'abast, les més costoses i també les més simples.
Les més concretes i les que tenen a veure amb la percepcié o el comportament del
conductor. Totes elles s6n part d’aquest fenomen complex que és I'accidentalitat en
el transit.

9.1. MESURES ESTRATEGIQUES

9.1.1. Mesures fisiques i de gestio

e Jerarquitzar la xarxa viaria (basica, local i residencial) que permeti
l'atribucio de diferents funcions a cadascuna i definir possibles “Zones 30” o
zones amb transit pacificat. Les mesures que es puguin plantejar dependran
també d’aquesta funcié dins de la xarxa.

e Actuar sobre els punts i trams de concentracié d’accidents o amb
sensacio6 de inseguretat (vegeu apartat 9.5).

e Augmentar la xarxa de carrers de vianants o amb prioritat invertida
(0,5% actualment). Reduir el nombre de vies amb voreres de menys d’'1l m
(35% actualment).

e Millorar el disseny i I'ordenaci6 del transit en les interseccions més
conflictives i en I'’entorn escolar per tal de reduir el nombre d’accidents en
aquests indrets.

e Reordenar I'estacionament a la via publica i reforcar amb mesures
fisiques I'accidé contra l'estacionament indegut per tal de millorar la
visibilitat i seguretat en passos de vianants amb deficiéncies o amb un nivell
superior de risc.
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9.1.2.

9.1.3.

Ampliar la xarxa de carrils de bicicleta (480 m actualment) i de vies
pacificades amb preferéncia per a vianants i ciclistes.

Millorar I'oferta de transport public i estudiar possibles bosses de
demanda de desplacaments urbans dins el nucli i entre aquest i les
urbanitzacions. L'objectiu final és reduir I'is del vehicle privat, especialment
entre les urbanitzacions i el centre del poble.

Controls

Reforcar les mesures per a una major disciplina viaria mitjangant I'establiment
d'un pla continu de controls dalcoholémia, velocitat, i I'is del casc i
sistemes de retencio.

Establir una operativa per a la realitzacié de controls i, incidir especialment en
les infraccions dinamiques. (fins ara només s’ha pogut sancionar
I'estacionament irregular).

Mantenir o augmentar el percentatge de recaptacié efectiva per sancions
respecte de les sancions imposades (actualment un 57,9%).

Educaci6, formacid i campanyes preventives

Crear la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat viaria d’e
Caldes de Malavella dins de I'Ajuntament amb la formacié necessaria i
continua en aquest tema.

Realitzar cicles de formaci6é d’agents de la policia local en temes de
seguretat.

Continuar amb les activitats d’educacié viaria i difusié en temes
relacionats amb la seguretat viaria. Requerir, eventualment, la
col-laboraci6 amb el Servei Catala de Transit i amb el Cos de Policia de la
Generalitat i Mossos d’Esquadra.

Fer campanyes preventives de seguretat viaria.
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9.2. REORDENACIO DE LA XARXA VIARIA DEL NUCLI URBA

Una disfuncié tipica del centre de moltes poblacions és la reduida amplada dels seus
carrers que no impedeix, pero, que acumulin un excés de funcions. S6n vies
importants per als desplacaments a peu perd també suporten un transit important de
vehicles i sovint disposen de circulaci6 de doble sentit. A més, gairebé sempre es
permet I'aparcament a la via publica.

Compaginar tantes funcions en carrers relativament estrets resulta molt complicat i
implica que els carrers gairebé mai acompleixin totes les funcions de forma
satisfactoria. Generalment, els més perjudicats son els vianants, perd també en
resulta forca perjudicada la seguretat dels conductors, que sovint no disposen ni
d’espai ni de visibilitat suficient.

A Caldes de Malavella aquests problemes son especialment acusats al nucli central
ubicat entre el passeig de la Ronda i la carretera de Llagostera, on els carrers en
general sén molt estrets. Fora d’aquest nucli, gairebé no existeixen carrers realment
estrets, pero tot i aixi I'espai disponible a les calcades gairebé mai és suficient per a
permetre doble sentit de transit i al mateix temps oferir un carril d’aparcament.
Malgrat aixd molt pocs carrers s’han configurat amb sentit tnic de circulacié.

La configuracié generalitzada amb doble sentit de circulacié també implica que les
interseccions generalment son forca complicades amb molts moviments possibles,
dificultant d'aquesta manera I'orientacié dels conductors i els vianants.

Les limitacions que imposa I'amplada dels carrers es poden resumir de la forma
seguent:

Carrers amb 6 m o menys d’amplada:

Aquesta amplada no permet una optima distribucié de I'espai. Marcar un carril de
circulacié transitable implica que [l'espai destinat al vianant no li permeti un
desplacament minimament comode. La solucié en aquests casos és I'establiment d’'un
espai Unic compartit, amb preferéncia per als vianants.

Per a que aquesta preferéncia sigui real és important, pero, que el volum de transit
sigui tan baix que el vianant només s’hagi de fer a un costat per deixar passar cotxes
de forma ocasional o esporadica, fins i tot en hora punta. Per a aconseguir-ho cal que
el carrer no tingui la funcié de via de pas entre els dos extrems del centre ni sigui una
via d'accés a places d’aparcament public (tant de rotacié com d’aparcament lliure al
carrer). Als costats dels carrers amb més de 5 m damplada pot ser necessari
instal-lar mobiliari urba que impedeixi I'aparcament irregular (aquests elements no
han d'oferir missatge de repartiment d’espai).
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Carrers de 7 o0 8 m d’amplada:

En carrers de 7 0 8 m d'amplada és possible dividir I'espai disponible entre un carril
de circulacio rodat i dues voreres. Es pot fer amb el tradicional desnivell entre voreres
i calcada o amb paviment Unic dividit per dues fileres de pilones o altre tipus de
mobiliari urba. Les pilones eviten més eficientment la invasié de la vorera per part de
vehicles estacionats, pero la vorada protegeix millor el vianant contra invasions
involuntaries de la calcada que poden ocasionar accidents. Una solucié que cal
estimar és efectuar la divisi6 amb vorades més altes que no pas les habituals, cosa
gue dificultaria notablement I'aparcament irregular.

A més, als carrers de 8 m també es podria plantar una filera d’'arbres o posar
jardineres per separar els vianants dels vehicles en un dels dos costats del carrer. Si
hi manca la franja de separacié entre vianants i transit rodat, la velocitat dels vehicles
ha de ser molt reduida (30 km/h), especialment als carrers de 7 m d’amplada. El
volum de transit no ha de ser necessariament tant reduit com en el cas dels carrers
de fins a 6 m d’'amplada, perd tampoc han de assumir el paper de vies basiques o
accessos principals cap al centre.

Carrers de 9 m o més d’amplada:

Als carrers de 9 m d’amplada és possible establir un carril d’aparcament, un carril de
bicicletes o separar les dues voreres de la calcada amb una filera d'arbres o
jardineres. Si el transit és reduit també es pot establir circulacié de doble sentit, tot i
que per a aixo és preferible disposar d’'una amplada superior.

Als carrers amb més secci6 sera possible combinar diverses d’aguestes funcions.

Els carrers d’aquesta amplada i situats a la periféria del centre son els que han de
suportar el transit de pas d’'una banda a l'altra del poble. També son els carrers de 9
m o més d’amplada els que han de suportar el gruix del transit d’accés al centre.

9.2.1. Establir sentit Unic i aparcament alternat als carrers secundaris

Com s’esmentava anteriorment, a Caldes de Malavella gairebé tots els carrers estrets
amb 6 m o menys d’'amplada es concentren a una petita zona del nucli central. Fora
d’'aquesta zona s'observa un predomini de carrers de 8-10 m d’amplada. L’espai viari
d'aquests carrers queda generalment repartit entre dues voreres de, com a minim,
1,5 m d'amplada i una calgada entre 4,8 i 6,5 m d’amplada. Exceptuant les vies
basiques, gairebé tots els carrers del nucli urba de Caldes de Malavella pertanyen a
aquest grup de vies.

Son carrers massa estrets per a poder acumular totes les possibles funcions d’una via
urbana, pero suficientment amples per acollir satisfactoriament diferents
combinacions funcionals.
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Des d'un punt de vista de seguretat viaria resulta especialment interessant la
combinacié que prescindeix del doble sentit de circulacié i ofereix una seccié amb un
sol carril de circulacio i la resta de I'espai viari repartit entre dues voreres i un carril
d’aparcament.

A més de la simplificaci6 de les interseccions amb sentit Gnic respecte del doble
sentit, I'existéncia d'un sol carril d’aparcament permet un disseny viari que fa front a
dos dels principals problemes de les vies urbanes de forma efica¢: la manca de
visibilitat a les interseccions i I'excés de velocitat.

L'aparcament a la via publica constitueix en general un problema seriés per a la
visibilitat. Als carrers amb només un carril d'aparcament es pot reduir I'efecte situant
I'aparcament al costat on menys perjudiqui la visibilitat (el costat contrari per on ve el
transit de la interseccié seglent — vegeu el grafic adjunt).

Grafic 16. Exemple de millora de la visibilitat amb un una correcta ubicacié de I'aparcament

El resultat d’'una distribucié de I'aparcament segons aquests criteris gairebé sempre
és un carril d’aparcament que alterna de costat i obliga el conductor a moure’s en
ziga-zaga. A més de millorar la visibilitat, resulta també un reductor de velocitat
efica¢c i menys agressiu per al vehicle que les bandes sonores i les plataformes
elevades.

Al planol 1 s’indiquen els carrers del nucli urba de Caldes de Malavella amb ample de
calcada entre 4,8 i 6,5 m i, per tant, aptes per a acollir aquest disseny. Si la calcada
és més ampla, I'efecte ziga-zaga es dilueix molt. Aixi, en aquests casos generalment,
es destina I'espai disponible per a instal-lar un segon carril d’aparcament.
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Per a optimitzar I'eficacia del disseny i evitar que cotxes mal estacionats redueixin la
visibilitat, caldra — a mig termini — delimitar els carrils d’aparcament amb orelles a les
cantonades. A curt termini, i per atenuar el cost economic o fer la inversio
progressiva, es pot aplicar el sistema sense orelles..

Grafic 17. Solucio provisional i solucio definitiva
A CURT TERMINI A MIG TERMINI
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La irregularitat de la xarxa viaria i la distribucié de guals aconsella no aplicar el
sistema de forma rigida. En tot cas i, com a minim, cal assegurar una bona visibilitat
per al conductor que esta obligat a cedir el pas (vegeu el grafic).

Grafic 18. Exemple de variacions acceptables i no acceptables.

VISIBILITAT SUFICIENT VISIBILITAT INSUFICIENT
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Al planol 2 s'indica una possible ordenacio del transit motoritzat al nucli urba de
Caldes de Malavella seguint aquests criteris. Sempre s’ha optat pel sentit de circulacié
més segur i que resol millor la mobilitat dels seus usuaris. En molts casos, no obstant,
seria possible invertir el sentit proposat sense perjudicar la seguretat ni la mobilitat.

Als carrers aixi ordenats generalment no cal prendre altres mesures per a reduir la
velocitat (com bandes sonores, plataformes elevades, etc.). Només en algun cas
aillat, on és pretén una reduccié molt drastica de la velocitat (per exemple a prop
d’'una escola), tindria sentit aplicar mesures més contundents.

9.2.2. Establir “Zona 30” i “Zona amb preferéncia per als vianants”

Al planol 1, es pot observar que al centre de Caldes de Malavella hi ha un predomini
de carrers estrets amb una amplada de max. 6 m.

Al planol 2 s’indica una petita zona que inclou aquests carrers i també alguns altres
de més amples, o bé places on no es pot accedir sense passar per carrers amb
menys de 6 m d’amplada. Els carrers d’aquesta zona seran exclusivament per
als vianants o seran vies compartides amb preferéncia per als vianants.

Als carrers de vianants es permet el pas de vehicles de repartiment durant algunes
hores del dia. Als carrers compartits és important reduir el transit motoritzat a un
minim — d’altra manera la preferéncia del vianant no sera efectiva. Aixi doncs, cal
eliminar I'aparcament en la via publica i només permetre places d’aparcament per a
usos especials (per a persones amb mobilitat reduida, per a carrega/descarrega, per
a ambulancies, etc.).

Generalment, és més facil i més econdmic proposar carrers de vianants que no pas
carrers compartits amb preferéncia per als vianants. Sovint és dificil reduir prou el
transit motoritzat per tal d'assegurar una preferéncia real dels vianants i evitar
I'estacionament irregular als carrers compartits. Sol ser necessari invertir una suma
important en pilones, jardineres, etc.

Una diferencia encara més important, parlant en termes economics, €s la necessitat
imprescindible d'establir paviment Unic als carrers compartits amb preferéncia dels
vianants (sense paviment Unic és impossible aconseguir una preferéencia real per als
vianants). Als carrers de vianants, on no és permes l'accés als cotxes, es pot
prescindir del paviment Gnic a curt termini.

43



Pla local de seguretat viaria
Caldes de Malavella

Imatge 18. Plaga dels Polls, d'Us integrament per a Imatge 19. Placa de Sant Esteve, d'Us basicament
aparcament, malgrat que nomeés es pot accedir per daparcament encara que el seu atractiu
carrers molt estrets. recomanaria un us mes civic.

Imatge 20. Placa de I'Ajuntament. Una altra plaga, Imatge 21. Placa de la Creu. Enlloc d'unir dos espais
que guanyaria atractiu eradicant l'aparcament. atractius com la rambla Recolons i el carrer Major,
funciona actualment com una barrera.

El principal eix de vianants recorrera els carrers Llibertat, Major i Santa
Maria i 'avinguda Sant Maurici fins al carrer Nou. Passara per algunes de les
places més emblematiques de Caldes de Malavella (plagca de I'Ajuntament, placa de la
Creu i placa de I'Església), i petites variants connectaran amb altres places importants
com la placa Sant Esteve, placa Cruilles, placa Polls, placa Petita i placa de la Selva.

L'eix verd format per les rambles Recolons i d’en Rufi, on es permet el pas de
vehicles motoritzats, constitueix un important suplement per I'eix de vianants.

Per a assegurar un bon accés a la zona centre amb preferéncia dels vianants, és
important disposar d’una anella interior que circumval:li el centre. A Caldes de
Malavella aquesta anella la formaran la carretera de Llagostera, el carrer Rera Muralla
i el passeig de Ronda. A la cantonada Sud-est la completen, de forma precaria, el
carrer de les Mateues, la rambla Recolons i el carrer Josep Soler; el carrer Josep Soler
és una via de terra, i a la rambla Recolons les calgades laterals tenen una amplada de
només 2,3 m. Amb aquesta amplada, la rambla no pot tenir cap funcié per al transit
motoritzat que no sigui purament local.
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Imatge 22. Passeig de la Ronda, interseccio amb Imatge 23. Rambla Recolons. Els carrils laterals son
lavinguada Sant Maurici. El passeig forma part de molt estrets | no aptes per a un Us que no sigui
l'anella interior que circumval-la el centre. purament local.

Imatge 24. Carrer Rera Muralla, interseccio amb el Imatge 25. Carrer Rera Muralla a prop de la
carrer Roques. Un altre tram de l'anella interior. Per carretera GI-674. Una plataforma elevada serveix
a requir la velocitat s’ha instal-lat un pas de vianants per a reduir la velocitat a I'anella interior.

elevat.

Aixi, es considera prioritari efectuar el més aviat possible la connexi6
prevista pel POUM entre el carrer dels Cavalls i el carrer Roques (a prop de la
seva interseccié6 amb el carrer Rera Muralla) i la prolongaci6 del passeig Ronda cap a
aquest nou vial. Tant a aguest nou vial com al passeig de la Ronda seria interessant
estudiar I'establiment d’un carril de bicicletes segregat del transit motoritzat.

De l'area que envolta I'anella hi ha una part al Sud, amb predomini de carrers estrets,
gue no pertany a la zona centre. Aqui no cal eliminar I'aparcament a la via publica i
tampoc sera necessari establir preferencia per als vianants a tot I'espai viari. De totes
maneres convé calmar el transit — una bona solucié aqui sera establir zona 30
(vegeu l'extensié d'aquesta zona al planol 2).

Mentre la nova configuracié amb sentit Unic i aparcament alternat indicada a I'apartat
9.2.1 augmenta notablement les places d’aparcament disponibles a la via publica,
I'establiment de zones de vianants i carrers de transit calmat té I'efecte contrari. Per a
mantenir l'oferta d’'aparcament convé, conseqlentment, aplicar les dues mesures
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simultaniament. Resulta especialment important aconseguir una bona oferta de
places d'aparcament a prop de lI'anella que circumval-la el centre com a compensacio
de les places que es perdran a les places i carrers meés céentrics.

Imatge 26. Placa de la Selva. Zona daparcament Imatge 27. Aparcament public entre la GI-673, els
ubicat a la vora de la zona céntrica i amb bon accés carrers Termes Romanes i el carrer Pla i Daniel.
des de l'anella interior. L'actual accés passa per I’ estret carrer Pla i Daniel.

9.3. ACTUACIONS A URBANITZACIONS I CONNEXIONS AMB EL CENTRE

9.3.1. Actuacions a les urbanitzacions

Una part important de la poblacié de Caldes de Malavella viu en sis urbanitzacions de
diverses dimensions — dues delles, Llac del Cigne i Can Carbonell, ocupen un area
gairebé tan gran com el propi nucli urba. S6n barris residencials gairebé sense
comerg i serveis i amb un transit intern molt reduit.

Una part important dels accidents amb ferits del municipi s’han registrat en aquestes
urbanitzacions, perd de forma molt dispersa i sense cap punt de concentracid
d’'accidents. No obstant, les condicions de les seves xarxes viaries son, generalment,
molt deficients i produeixen una sensacié d'inseguretat i incomoditat en els
desplacaments.

La configuraci6é dels carrers de les urbanitzacions és practicament igual a tot arreu.
Malgrat un volum de transit molt reduit, els carrers tenen sempre una amplada
minima de 8 0 9 m i que, excepcionalment, sobrepassa els 10 m. Aquesta seccié es
reparteix entre una calcada d”uns 6 m i dues voreres estretes de tipicament 1 0 1,2
m. Es una amplada insuficient per a anar acompanyat o per a creuar-se amb altres
vianants sense baixar a la cal¢ada.

Els carrers practicament sempre tenen doble sentit de circulaci6 i permeten
I'aparcament en filera. Habitualment no hi ha marques vials que separin els sentits de
circulacié o que delimitin I'espai d’aparcament. També sol ser escassa la senyalitzacio
horitzontal a les interseccions, on gairebé mai hi ha passos de vianants ni indicacions
sobre la preferéncia de pas.
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Imatge 28. Llac del Cigne — carrer Emporda. Imatge 29. Llac del Cigne — carrer Santiago
Interseccio tpica sense passos de vianants ni Rusifiol. Cotxes aparcats sobre les voreres [ vianants
senyalitzacio horitzontal o vertical de preferéncies. caminant per la calgada.

Les voreres son gairebé impracticables.

Imatge 30. Can Sola Gros — avinguda Antoni Gaudl. Imatge 31. Llac del Cigne — carrer Garrotxa. No hi
A l'entrada de la urbanitzacio s’ha instal-lat una ha senyalitzacio horitzontal entre els dos sentits de
plataforma elevada i s'indica el limit de velocitat transit ni de delimitacio de l'estacionament.

amb abundant senyalitzacio.

A les urbanitzacions, la senyalitzacié vertical acostuma ser més completa, perd no
sempre. A vegades es troba ubicada just al centre de les estretes voreres, de manera
que l'espai util dels vianants es redueix a menys de mig metre. La mateixa ubicacio
tenen els pals que suporten les linies aéries telefoniques o eléctriques. Aixo, junt amb
la manca usual d’ample de les voreres o l'abséncia en arees sense urbanitzar
completament fa que els vianants gairebé sempre es trobin més comodes a la
calcada que no pas a les voreres.

Aquesta situacié no és igual de greu tot arreu, perd només a Aigles Bones les
voreres son minimament acceptables amb una amplada general de 1,7 m.

El doble sentit de circulacidé suposa que la majoria de les interseccions tenen un gran
nombre de moviments possibles. Aixd complica la interpretacié del conductor i
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multiplica el risc d'accidents si la visibilitat no és bona. La manca de senyalitzacié
horitzontal, i puntualment també de senyalitzacié vertical, accentua el problema.

e La millora de I'ordenaci6 actual passa per completar la senyalitzacio
horitzontal i vertical i establir sentit Unic a la majoria dels
carrers de les urbanitzacions exceptuant els eixos principals.

e Per a millorar les condicions dels vianants I'Gnica possibilitat als
eixos principals de les urbanitzacions és ampliar les voreres. Cal
un minim de 2 m d’amplada util lliure d'obstacles com arbres, senyals,
etc. A la resta de carrers, no obstant, es pot optar per ampliar les voreres
o, alternativament, per convertir-los en carrers residencials amb
preferéncia per als vianants.

Aquesta Ultima solucié implica establir la senyalitzacié al respecte, perdo també cal
acompanyar-la amb mesures fisiques que obliguin als conductors a reduir la velocitat
i indiquin clarament que entren a un espai on el cotxe no és un element natural.
Obligar als conductors a creuar una vorera continua és possiblement la mesura més
viable i eficac amb aquest fi (vegeu el grafic). Una soluci6 més contundent i molt més
cara seria establir paviment Unic a tot el carrer.

Grafic 19. Mesures de pacificacio del transit als carrers secundaris de les urbanitzacions
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e Als carrers amb sentit Unic i nhomés una filera d'aparcament, es pot
moderar la velocitat alternant I’'aparcament de costat i d’aquesta
manera obligar els conductors a fer una petita ziga-zaga (vegeu
'apartat 9.2.1). La mesura perd eficacia a carrers amb calcades superiors
a 6 m damplada i és impossible d'aplicar a carrers amb una calcada
inferior als 4,8 m. Gairebé tots els carrers de les urbanitzacions de Caldes
de Malavella sén aptes per a implantar aquesta mesura.

e A altres trams llargs i sense corbes, on I'aparcament alternat no és viable,
es pot ubicar jardineres o altres elements fisics que obliguin al
conductor a fer una petita ziga-zaga per a moderar la velocitat.
(vegeu el grafic).

Per a limitar la velocitat als carrers principals d'entrada, a algunes urbanitzacions
s’han instal-lat reductors de velocitat com plataformes elevades o bandes
sonores. Aquests reductors s'acompanyen amb senyalitzacié vertical al respecte i,
també, amb senyals de limit de 30 km/h.

En els punts dentrada és habitual que els conductors sobrepassin la velocitat
permesa; la mesura és considera, aixi, molt encertada i convindria estendre-
la a totes les entrades amb problemes de velocitats excessives.

9.3.2. Actuacions a les connexions amb el centre de Caldes de Malavella

Les urbanitzacions no solament destaquen pel seu gran nombre i extensio, si no
també per l'escassa distancia que hi ha des del centre de Caldes de Malavella a
moltes d’elles. Quatre d’elles (Llac de Cigne, Aiglies Bones, Can Sola Gros i Malavella
Parc) sén a menys de 3 km del centre de Caldes de Malavella.

Distancies tan curtes permeten, i obliguen, a tenir en consideraci6 meétodes de
desplacament molt diversos, des del cotxe particular i l'autobus fins a bicicletes,
motos o el desplagament a peu. Actualment practicament tot el transit entre les
urbanitzacions i el centre es efectua amb cotxe particular. No existeix transport public
i tampoc connexions segures i atractives per a desplagar-se amb bicicleta o a peu.

Com a conseqgliéncia d'aquesta situacio, I'is del cotxe per als desplacaments interns
del municipi de Caldes de Malavella es troba per sobre de la mitjana de Catalunya en
uns 15 punts percentuals.
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Imatge 32. Carrer les Roques. Inici del cami Imatge 33. Cami asfaltat entre el carrer Ponent i la
asfaltat que comunica el centre de Caldes de urbanitzacio Can Sola Gros. Es repeteixen els
Malavella amb la urbanitzacio Aiglies Bones. S'han senyals que indiquen una velocitat maxima de 40
instal-lat una banda sonora i senyals per a reduir la km/h.

velocitat.

Imatge 34. Un cami de terra comunica la Travessia Imatge 35. Un cami de terra comunica la rambla
Taronja i el carrer Costa Brava amb la urbanitzacio d'en Rufi amb la urbanitzacio Aigties Bones.
Can Sola Gros.

En aguestes connexions amb les urbanitzacions es déna un fet contradictori. Caldes
de Malavella disposa actualment d’'una bona xarxa de camins que connecta el nucli
urba amb la majoria de les urbanitzacions sense necessitat de passar per carreteres o
altres vies basiques amb transit motoritzat de gran intensitat. No obstant, d’aquests
camins s’han asfaltat els que millor comuniquen, i com a resultat s’han convertit en
carreteres secundaries amb greus problemes de velocitats excessives.

Agquestes velocitats, a més de I'amplada escassa dels camins asfaltats els fan poc
segurs per als ciclistes i els vianants. En algun lloc s’ha intentat reduir aquest perill
amb la instal-lacié de reductors de velocitats i senyalitzacio al respecte.

Queden alguns camins sense asfaltar que poden servir com a vies de comunicacié per
a ciclistes i vianants entre les urbanitzacions i el centre de Caldes i Malavella. Els seus
desnivells s6n gairebé sempre moderats i el seu estat de manteniment, acceptable.
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La seva potencialitat com a vies de connexié per a vianants i ciclistes és aixi
considerable.

A I'hora d'urbanitzar els espais rurals entre el Caldes de Malavella i les urbanitzacions
Llac de Cigne, Aigles Bones i Can Sola Gros, tal com preveu el Pla d’Ordenacio
Urbanistica Municipal, és important conservar aquests camins com a vies
verdes de transit pacificat. Alla on la seva connectivitat sigui insuficient,
cal establir connexions alternatives per als vianants i els ciclistes. A més de
tenir un alt nivell de seguretat, aquestes connexions han de ser comodes i atractives,
amb pocs desnivells i una preséncia abundant d’arbres i altres elements verds.

Una altra mesura important per a evitar la saturacié de la xarxa viaria entre les
urbanitzacions i el centre de Caldes de Malavella és establir una comunicacié amb
bus urba.

En cas de no promocionar la bicicleta i el transport public, la urbanitzacio d’aquests
espais pot provocar un augment rellevant del nombre de desplagaments interns amb
cotxe i, amb aix0, del nombre d'accidents i punts amb sensacié d'inseguretat viaria.

Un punt especialment delicat per a la seguretat viaria de les urbanitzacions és la
connexié entre la xarxa viaria de la urbanitzaci6 i la xarxa interurbana. A Caldes de
Malavella només s’han registrat problemes de seguretat d'aquest tipus a la
urbanitzacio Llac del Cigne.

9.4. PROMOCIO DE LA BICICLETA

Per a aconseguir un major Us de la bicicleta per als desplagcaments entre el nucli de
Caldes de Malavella i les seves urbanitzacions, tal com s’ha proposat a I'apartat
anterior, és important també assegurar una bona mobilitat dels ciclistes dins del propi
nucli urba.

Gairebé a tots els carrer de Caldes de Malavella s’'observen actualment velocitats i
volums de transit motoritzat que permeten la coexisténcia entre cotxes i bicicletes en
la calgcada. L'excepcidé més important és la carretera (G1-673 - GI-674) que travessa
tot el nucli urba dividint-lo en dues parts.

La carretera crea dos importants problemes per als ciclistes:
e en alguns trams no hi ha un itinerari alternatiu minimament directe i comode;

e per una altra banda, la carretera funciona sovint com a una barrera que dificulta
la comunicacié entre les dues parts del poble. Aquest problema és compartit amb
els vianants, i la solucié en tots dos casos passa per construir més passos de
vianants (amb guals) per a creuar la carretera. Cal complir la recomanacié del
Servei Catala de Transit d’'una distancia maxima de 100 m entre passos de
vianants.
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El POUM proposa una xarxa d'itineraris per a bicicletes a desenvolupar a mig termini.
Encara que la seva necessitat és indiscutible, aquesta xarxa no inclou cap carril de
bicicletes a la carretera; la rad6 és sense dubte la impossibilitat de guanyar I'espai
necessari per a tal fi.

A curt termini es considera prioritari establir un itinerari segur que funcioni com a
alternativa a la carretera. Ha de permetre els ciclistes creuar el nucli urba en sentit
Oest-Est i connectar amb camins rurals o altre vials que comuniquin amb les
urbanitzacions més properes. També és important el seu pas per punts estratégics
com I'Ajuntament i I'estacié de Renfe.

La proposta del grafic seguent aprofita el carril de bicicletes existent a I'avinguda
Catalunya i coincideix majoritariament amb un dels itineraris proposats pel POUM
(vegeu grafic 21). Cap a I'Oest el carril de bicicletes existent connectara amb el carrer
Ponent per la Travessia Taronja i seguira, a l'altre costat del pas sota la via del tren i
la carretera, pel carrer Llevant fins a la urbanitzaci6 Llac del Cigne (vegeu el seu
disseny amb més detall en les fitxes dels punts 3 i 4).

Cap a I'Est tindra continuitat pel parc de les Sardanes (vegeu grafic a I'Gltima pagina
de la fitxa del tram 1) i el carrer Sant Jordi on, al seu extrem Oest, connectara amb
dos camins de terra, que van a les urbanitzacions Can Sola Gros i Aigiies Bones.

Grafic 20. Eix principal de bicicletes a Caldes de Malavella
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Grafic 21. Proposta del POUM de xarxa d’itineraris per a bicicletes

A l'avinguda Catalunya aquest eix principal per als ciclistes sera un carril de bicicletes
segregat, perd a la resta del recorregut es considera més oportl fer-ne un cami
compartit per a vianants i ciclistes. Encara que es preveu un creixement important de
la poblaci6 de Caldes de Malavella, l'itinerari proposat dificilment tindra un nombre de
ciclistes i vianants tan gran com per generar conflictes entre ambdos grups d’usuaris.

Més transit es preveu a l'avinguda Catalunya, on s’opta per un carril de bicicletes
segregat de I'espai dels vianants.

L'itinerari proposat té molt pocs interseccions i és per tant forca segur. Una part molt
important passara per zones verdes amb un atractiu significatiu.
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Imatge 36. Carrer Sant Jordi. Al costat Sud ja
existeix una vorera dissenyada com a cami, que
substituint les reixetes facilment podria ser
convertit en un vial compartit per a vianants i
ciclistes. A mig termini convindria ampliar-/a. No té
cap interseccio i va seguint una zona verda.

Imatge 37. Carrer Rera Muralla — extrem Oest del
Parc. Es proposa establir un nou cami compartit
per a vianants i ciclistes que travessa tot el parc
des de ['Oest a ['Est. Connectaria el carril de
bicicletes de lavinguda Catalunya amb la vorera
compartida del carrer Sant Jordl.

A més daquest itinerari principal per a bicicletes a Caldes de Malavella, que
principalment servira per als desplagaments quotidians, també seria interessant
promoure la connexid existent amb Vidreres (pel cami rural que passa per la
urbanitzacié Malavella Parc) i realitzar una connexié amb la Via Verda que passa pels
pobles veins Cassa de la Selva i Llagostera. Aquestes connexions son massa llargues
per a un Us quotidia, pero tindrien un paper important com a rutes d’oci.

9.5. ACTUACIONS EN TRAMS | PUNTS DE CONCENTRACIO D’ACCIDENTS O

AMB SENSACIO DE PERILL

A I'’Annex 1 s'analitzen un a un els trams de concentracié d'accidents i els punts amb
sensacié d'inseguretat. Les fitxes van acompanyades de grafics que il-lustren les

actuacions indicades.
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10. PLA D’ACTUACIO

Accid Efectivitat| Indicador Prioritat

Carrers de vianants (s/total longitud xarxa)
Jerarquitzacié de la xarxa viaria Alta Carrers amb limit inferior al limit de 50 km/h (s/total longitud xarxa) 2008-2011
Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1m (s/total longitud xarxa)

Augmentar la xarxa de carrers per a vianants o amb prioritat invertida Mitjana Carrers de vianants o amb prioritat invertida (s/total longitud xarxa) 2008-2011
Millorar el disseny i I'ordenacié del transit en les interseccions més conflictives i en -, . o

) 4 Mitjana Nombre de PCA tractats per millorar la seguretat viaria/any 2008-2011
I'entorn escolar
Reforcar amb mesures fisiques I'accié contra I'estacionament indegut Baixa Nombre de punts tractats/any 2008-2011
Ampliacié de la xarxa de carrils bicicleta i de vies pacificades amb preferéncia per a . Km xarxa de carril bicicleta

L Lo Mitjana . 2008-2011
ciclistes i vianants Km carrers pacificats
Establir un pla continu de controls d’alcoholémia, velocitat, i I'is del casc i sistemes de . Controls d'alcoholémia/1000 habitants

L Mitjana . . 2008-2011

retencio Controls de velocitat/1000 habitants
Augmentar el nombre de denuncies per infraccions en moviment Alta Dendncies per infraccions en moviment (s/ total denuncies) 2008-2011
Augmentar la recaptacié efectiva per sancions Mitjana Recaptaci6 de sancions (s/ total sancions imposades) 2008-2011
Crear la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat viaria de Caldes de Malavella | Mitjana Responsable del Pla local de seguretat viaria 2008-2011
Realitzar cicles de formacié d’agents de la policia local en temes de seguretat viaria Mitjana Nombre d'agents amb formacié en temes de seguretat viaria 2008-2011
Mantenir o augmentar el nivell d’activitats d'educacié viaria Baixa Accions d'educacio i formacio viaria 2008-2011
Iniciar campanyes preventives Mitjana Campanyes preventives 2008-2011

. . B . - . . Distribucié modal
Millorar el servei de transport public i possible creacié serveis urbans Mitjana . 2008-2011
Passatgers/any/habitants transportats

Actuar sobre els punts a trams de concentracié d’accidents o amb sensacié d’inseguretat

T1 Tram urba de la carretera GI-673 / GI-674 Alta Nombre d'accidents amb victimes 2008-2011
T2 Av. de Sant Maurici Alta Nombre d’accidents amb victimes 2008-2011
P1 C. Selva, interseccié6 amb la GI-673 (Llac del Cigne) Alta Nombre d’accidents amb victimes 2008-2011
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Accid Efectivitat| Indicador Prioritat

P2 Av. Catalunya, interseccié amb la GI-673 (Llac del Cigne) Alta Nombre d’accidents amb victimes 2008-2011
P3 C. Ponent, interseccié amb la GI-673 Alta Nombre d'accidents amb victimes 2008-2011
P4 Av. Doctor Furest, interseccié Travessia Taronja Alta Nombre d’accidents amb victimes 2008-2011
P5 C. Roureda de Can Roig, interseccié Mas Bernardi (Aiglies Bones) Alta Nombre d’accidents amb victimes 2008-2011
P6 C. Onze de Setembre (zona escolar) Alta Nombre d’accidents amb victimes 2008-2011
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11. SEGUIMENT I AVALUACIO

11.1. RESPONSABLE DEL SEGUIMENT I AVALUACIO DEL PLA

Es selecciona una persona/carrec de I'’Administraciéo com a responsable del seguiment
del Pla i de gestionar I'execucié de les actuacions, fer tasques de coordinacié entre
diferents departaments de I'Ajuntament i actuar com a persona de contacte amb
altres entitats (per exemple Servei Catala de Transit i les diputacions).

Agquesta persona també sera responsable de la recopilacié de dades necessaries per
al seguiment i avaluacio, d'emplenar les fitxes de seguiment i de fer el calcul
d’indicadors.

11.1.1. Periodicitat

Per disposar de perspectiva en la deteccié de problemes i en l'avaluacié dels efectes
de les mesures el cicle del Pla tindra un termini de 4 anys.

11.1.2. Indicadors de seguiment

La pagina seguent recull els indicadors, una part del quals s6n generals per a tot els
plans locals de seguretat fets amb conveni entre el Servei Catala de Transit i els
municipis, i permet, a part d'avaluar la situaci6 concreta d’'un municipi, fer un
seguiment més global de I'evolucié a nivell d’estat.

11.1.3. Avaluacio periodica i definitiva

En funcid dels resultats dels indicadors, caldra ajustar, o no, el Pla. Pot ser necessari
canviar les prioritats establertes per a algunes actuacions o afegir mesures per a
donar resposta a noves situacions. Seria interessant comptar amb la participacio del
grup de seguiment en les fases d’avaluacio.

En acabar el termini del Pla es redactara un informe incloent-hi els resultats dels
indicadors. Els responsables politics i técnics municipals rebran aquesta informacio
que haura de servir com a base per a la redaccié del proper Pla.
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Taula 5.

Indicadors de seguiment

Descripcio indicador Valor 2007
Indicadors fixos

1 index de motoritzacié (vehicles/1000 habitants) 752 (any 2006)
2 Longitud de la xarxa viaria 69 km

3 Carrers amb limit 30 km o menys (s/total longitud xarxa) 14%

4 Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1m (s/total longitud xarxa) 35%

5 Interseccions semaforitzades 3

6 Rotondes 1

7 Zeprz(f;;?;ges de distribucié modal dels viatges interns (vehicle privat, Transport public, 59/1/40

8 Passatgers en transport public/any/habitants -

9 Agents policia/10.000 habitants 1,48 (any 2008)
10 Controls d'alcoholémia/1000 habitants -

11 Controls de velocitat/1000 habitants -

12 Denuncies per infraccions en moviment (s/ total dendncies) -

13 Recaptaci6 de sancions (s/ total sancions imposades) 58%

14 Accidents amb victimes/1000 habitants 1,9

15 Morts en accident de transit/1000 habitants 0]

16 Atropellats/10.000 habitants 7,0

17 S'han dut a terme campanyes de prevenci6? No

18 S'han dut a terme accions d’educaci6 i formacié viaria? Si

19 Nombre de PCA tractats per millorar la seguretat viaria/any -

20 Nombre de TCA tractats per millorar la seguretat viaria/any -
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Annex 1



Accidents amb victimes
2005 2006 2007
2 1 2

Total 5

Croquis d’accidents sortida de la via <—

——> col-lisi6
——= col-lisi6 lateral (x2) accidents: e ntimero
(frontolateral) any 2005 d'accidents
——> col-lisio . any 2006 k. localitzacio
fronto-lateral I any 2007 d'imatges
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GI-673, acces Pavell6 Polisportiu. La
visibilitat és molt limitada i per tant es
prohibeixen els girs a 'esquerra.

GI-673, intersecci6 carrer Sant Sebastia.
Tot i el senyal, no hi ha cap pas de
vianants a la intersecci6.

GI-673, intersecci6 carrer Sant Sebastia.
Des d'una sortida alternativa amb forca
pendent es permeten els girs a I'esquerra.

N i g

ﬂ: T - bl iy
GI1-673, intersecci6 avinguda Doctor Furest.
La sortida de la carretera cap a 'estacié de
Benfe és totalment recta.

GI-673, interseccio avinguda Doctor Furest.
La carretera té carril de gir i d'incorporacio.

Els girs a I'esquerra des de I'avinguda
Doctor Furest entren en conflicte amb els
irs a I'esquerra des de la GI-673.

Avinguda Doctor Furest, intersecci6é passeig
Ronda. La interseccio és complicada i esta
regulada amb semafor.

R 2

Avinguda Doctor Furest, al nord del passeig
Ronda. Excepcionalment hi ha un pas que
permet creuar la carretera.

Passeig Ronda, intersecci6 avinguda Doctor
Furest. Inici de la circumval-lacié que
envolta el casc antic.

GI-673, interseccié amb els carrers Francesc
Macia i 11 de Setembre. El semafor passa a
vermell si els cotxes van massa rapids.

Avinguda Dr. Furest, entrada i sortida des
de Vichy Catala. La visibilitat no és bona.

Avinguda Doctor Furest, interseccié amb el
carrer Termes Romanes. Darrera el CAP en
construccié hi ha un gran aparcament.



GI-673, entre els carrers Barcelona i Vall-
llobera. Aparcament sobre la vorera sense
senyalitzar pero acotat amb pilones.

GI-673, intersecci6 carrer Barcelona. Falten
generalment passos de vianants per a
creuar els carrers adjacents a la carretera.

. 5 —— W
Exceptuant el carrer Girona no hi ha passos  GI-673, interseccié amb el carrer Rera

de vianants per a creuar cap dels ramals
restants.

Muralla. Els vianants no tenen cap
possibilitat de creuar amb seguretat.

k!
£ N

GI-674, interseccié amb els carrer Solell'i
Sant Jordi. Ni el semafor intermitent ni el
senyal de velocitat tenen una ubicacié
logica.

GI-674, intersecci6 carrer Sant Jordi. Els
ciclistes no se senten segurs a la carretera i
sovint prefereixen anar per la vorera.

GI-673, intersecci6 semaforitzada amb el
carrer Vall-llobera. Per tal d’agilitzar el
transit es prohibeixen els girs a I'esquerra

G1-674 a I'est del c. Girona. Per a evitar un

marcat un carril d’aparcament molt ample.

Gl-674, entre els carrers Progrés i Sant
Jordi. La ubicaci6 del pas de vianants a la
corba n'assegura una visibilitat optima.

GI-673, interseccié amb la GI-674, l'av.
Catalunya i els carrer Girona i Rera Muralla.
Esta regulada amb dues semi-rotondes.

-

GI-674, intersecci6 carrer Cerdanya. Dos
excés d’amplada dels carrils de circulacié s’ha dels quatre ramals tenen pas de vianants.

Es permeten tots els moviments possibles.

GI-674, interseccié GIV-6741. Una rotonda
regula el transit entre les dues carreteres.
Falten passos de vianants.




Caracteristiques tram

Manquen passos de vianants en moltes interseccions

Els conductors sovint no respecten la preferéncia dels vianants
No hi ha cap pas allunyat de la interseccié v
Molts vianants creuen fora dels passos

Sovint falten guals als passos de vianants

Falten orelles als carrils amb aparcament en tots els passos

N
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Només hi ha espai d'aparcament als carrers adjacents

S'observa aparcament irregular sobre les voreres

Puntualment, s'observa aparcament irregular als passos de vianants
L'aparcament perjudica la visibilitat en algunes interseccions
Existeix aparcament en bateria/semibateria amb visibilitat limitada

NNAN

El transit de tres interseccions es regula amb semafors
El temps d'espera dels vianants és acceptable v
El temps de verd sempre és suficient per a creuar la calcada v
Puntualment, el temps de verd és insuficient per a eliminar les cues de cotxes v
Els conductors i els vianants acostumen a respectar els semafors v

Als carrers adjacents falta senyalitzacié horitzontal per a acotar I'aparcament v
Sovint falta senyalitzacié horitzontal del "cedir el pas" v’
En tot el tram es registren puntualment velocitats excessives v’
Els carrils de circulacio tenen sempre una amplada adequada v

No existeixen mesures fisiques per a reduir la velocitat v

Puntualment hi ha senyals de limit de velocitat

S'ha instal-lat un semafor que canvi a vermell en cas de velocitats excessives
No hi ha senyals de radar v
No hi ha vorera a un dels costats en gran part del tram
La vorera és massa estreta en una petita part del tram

N

NN

Disfuncions

Diferents disfuncions perjudiquen la seguretat viaria. Una de les més
importants és la manca d’elements fisics que obliguin els conductors a reduir
la velocitat al tram que passa per zona urbana. Els escassos senyals que
indiguen el limit de velocitat no resulten eficagos.

Una altra disfuncié significativa és la dels girs a I'esquerra que, en general, no
estan del tot ben resolts perque perjudiguen sovint I'agilitat de la circulacio,
sobretot al tram amb més transit a l'oest del carrer Rera Muralla.

Encara més problematics son els girs a I'esquerra des dels carrers adjacents
cap a la carretera. Les interseccions sense semafor només sén viables quan el
conductor té un buit de transit als dos sentits de la carretera. En hores punta
aixo és dificil i sovint s’efectuen sortides precipitades.

A la interseccié entre la GI-673 i Doctor Furest s’ha intentat solucionar aquest
problemes amb I'establiment d’un carril de gir i un carril d'incorporacio a la
carretera que permetria als conductors provinents de I'estacié girar a
I'esquerra cap al centre en dues etapes: primer cedint el pas al transit des del
centre i després al transit des de l'oest. Perd el nombre important de vehicles
gue vénen de l'oest i giren cap a I'estacio impedeix que el sistema funcioni
satisfactoriament.

Per tal d’'agilitzar el transit a la interseccié semaforitzada amb el carrer Vall-
llobera s’han prohibit els girs a I'esquerra des de la carretera i també s’han
prohibit els girs a I'esquerra a la sortida des del Pavelld Poliesportiu. En
aquest ultim cas la prohibicié és a causa del moviment que resulta molt
perillds per la falta de visibilitat. A la resta d'interseccions es permeten els girs
a l'esquerra.

Per tal de millorar I'agilitat del transit rodat s’ha limitat el nombre de passos
gue travessen la carretera perque perjudiquen seriosament la seguretat del
vianant i s'allunyen de la recomanaci6 del Servei Catala de Transit d’'una
distancia maxima de 100 m entre passos de vianants en zona urbana.

Els vianants també es veuen perjudicats per la manca de voreres, durant una
part important del tram urba de la carretera, en un dels costats.



Actuacions

* A més d'una série de mesures puntuals, cal realitzar tres actuacions per al
tram en general. Son:

- A les rectes més llargues, establir mitjanes, semafors i altres mesures
que puguin reduir la velocitat. Es descarta I'lis de reductors verticals (bandes
sonores, plataformes elevades, etc.) per la categoria de via basica interurbana
que té la carretera.

- Establir gir obligat a la dreta des dels carrers contigus al seu enllag amb
la carretera. La mesura afectara a totes les interseccions que no es regulen
mitjancant rotondes o semafors.

- Al tram amb més transit, entre els carrers Girona i Sant Sebastia, només es
permetra girar a I'esquerra des de la carretera a les interseccions
semaforitzades amb carril de gir.

® Per a aconseguir que aquestes dues Ultimes mesures no afectin negativament
la mobilitat dels conductors caldra reconfigurar algunes de les interseccions més
importants i més complicades amb noves rotondes, semafors o carrils de gir,
segons el cas.

* Especial importancia tenen en aquest sentit les dues interseccions amb l'anella
de circumval-lacio del nucli central (passeig Ronda i carrer Rera Muralla). Amb el
transvasament de transit motoritzat previst des dels estrets carrers del centre
cap a aquesta ronda encara sense acabar resulta primordial assegurar un transit
agil i segur en aquests dos punts.

* 'Ajuntament de Caldes de Malavella ja té previst a curt termini establir una
rotonda a la complicada interseccié amb el carrer Rera Muralla. A mig termini es
pretén establir una altra rotonda a I'entrada del nucli urba des de I'oest, davant
el Pavell6 Esportiu. Les dues rotondes facilitaran els moviments del transit
motoritzat i tindran, a més, un important funcié com a reductors de velocitat.

* Aixd0 no obstant, cal assegurar que les dues rotondes tinguin una completa
dotacié de passos de vianants. Aquests passos poden ser amb semafor o
alternativament tenir refugis fisics que permetin al vianant creuar la calgada en
dues etapes. D’altra manera les rotondes només consolidaran I'efecte barrera
gue actualment constitueix la carretera per als vianants.

* També a la interseccié entre la GI-673 i I'avinguda Doctor Furest a prop de
I'estacié de Renfe, I'establiment d'una rotonda seria una bona solucié per a
millorar la seguretat i agilitzar els moviments del transit motoritzat (vegeu grafic
adjunt).

® La configuracio de la intersecci6 amb només tres ramals i sense destinacions
importants a I'entorn més immediat permet allunyar els passos de vianants de la
interseccid sense perjudicar la comoditat dels vianants; pero facilita la
interpretacio dels moviments dels cotxes, que resulta molt més senzill per als
vianants a una certa distancia de la interseccié. Com a conseqliéncia no es
considera necessari establir sesmafor — amb els refugis fisics entre els dos sentits
de transit quedaria perfectament garantida la seguretat dels vianants.

Intersecci6 entre GI1-673 i I’av. Dr. Furest — alternativa amb rotonda



® Una altra solucié igualment segura seria establir un semafor de tres fases a la interseccio
gue permetria mantenir l'actual disseny sense grans canvis; s'eliminaria el carril
d'incorporaci6 i s'establirien tres passos de vianants i un nou carril de gir (vegeu el grafic
adjunt). La semaforitzacié implica que els passos no necessariament han de tenir refugis

fisics.
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Intersecci6 entre la GI-673 i I'av. Dr. Furest — alternativa amb semafor

® Junt amb la interseccio davant la plaga de I'Ajuntament, el punt més
complicat de la carretera al seu pas pel nucli urba és la interseccio
amb el passeig de la Ronda. Aqui es formen a vegades llargues cues
de cotxes a les hores puntes.

* | 'arrel del problema és, d’una banda, I'excés de moviments possibles
— els quatre ramals de la interseccié tenen doble sentit de circulacio.

® D'altra banda manquen carrils de gir per al transit de la carretera
amb sentit oest i amb intencié de girar cap al passeig Ronda i cap al
ramal sud de l'avinguda Doctor Furest. Per a realitzar aquests girs cal
de vegades esperar un temps considerable i mentrestant queda aturat
el transit de la carretera cap a I'Oest.

® Una solucid parcial consistiria en establir sentit Unic cap al sud al
ramal sud de l'avinguda Doctor Furest. Permetria eliminar la fase
semaforica corresponent a aquest ramal millorant la capacitat de les
dues fases restants (de la carretera i del passeig Ronda).

* A la pagina seglent un grafic il-lustra aquesta opci6, que també
implicaria establir sentit Unic als carrers Pla i Daniel i Termes Romanes
i semaforitzar la interseccié d'aquest ultim carrer.

® Aquesta opcid no evita, pero, els embussos que provoquen els
cotxes que volen girar a I'esquerra pel passeig Ronda i pel ramal Sud
de l'avinguda Doctor Furest. Cal tenir en compte que el nombre
d'aquest girs probablement augmentara al futur; d'una banda
guanyara protagonisme el passeig Ronda com a part de I'anell interior,
i de l'altra el nou CAP suposara un major Us de l'aparcament public
entre la carretera i el carrer Pla i Daniel.

* Com a consequencia convé aplicar una reforma més completa que
inclogui l'establiment de dos carrils de gir que permetin realitzar
aquests dos moviments sense obstaculitzar el transit de la carretera en
sentit oest.

* Un altre grafic il-lustra aquesta opcid, que en un petit tram implica
reduir lleugerament I'amplada de les voreres per a aconseguir I'espai
necessari per al carril de gir, a més dels dos carrils de transit existents
(en total 8,2 m). Cal mantenir una amplada minima de les voreres de
1,7 mi al tram més estret s’han d’eliminar els pals dels senyals i altres
elements que redueixen la seva amplada util.
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* El proposit d'establir sentit Gnic a la majoria dels carrers contigus a la carretera
facilita en moltes interseccions l'objectiu d’evitar interseccions i girs a I'esquerra des
d'aquests carrers. Al planol 2 es poden veure els cinc carrers contigus (Solell, Sant
Jordi, Ripolles, Barcelona i Lleida) en els quals es pretén establir gir obligat cap a la
dreta, a la seva intersecci6 amb la carretera.

* En tots els carrers el perjudici per a la mobilitat dels conductors és minim. Els
cotxes que baixen pels carrers Lleida i Barcelona poden girar a l'esquerra per
l'avinguda Catalunya i d'aquesta manera contactar amb la nova rotonda que permet
anar en totes les direccions possibles. També els cotxes que baixen pels carrers
Ripollés i Sant Jordi anirien cap a aquesta rotonda. Els usuaris del carrer Solell vénen
tots del carrer Rera Muralla i enlloc de girar cap a la dreta pel carrer Solell poden
seguir recte cap a la rotonda prevista davant la placa de I'Ajuntament.

* A més d'instal-lar senyalitzacié horitzontal i vertical que indiqui I'obligacié de girar a
la dreta, també convindra establir un petit tram de mitjana fisica que impedeixi
aquest moviment i que al mateix temps s'aprofiti per a establir refugis fisics als
passos de vianants per a creuar la carretera.

* Un tercer efecte important d’aquests trams de mitjana és la sensacié que donen als
conductors de trobar-se en una via menys espaiosa, amb la qual cosa aquests
tendeixen a reduir la velocitat. Aquest efecte es veu reforcat configurant la mitjana
amb aspecte urba mitjancant elements verds.

® Els grafics adjunts mostren el nou disseny amb mitjana aplicat a les interseccions
amb els carrers Lleida, Barcelona, Sant Jordi i Solell. Un disseny semblant seria
aplicable a la interseccié amb el carrer Ripollés.

® Per a completar la dotacioé de passos de vianants també caldra establir dos passos
al sud de la rotonda amb la carretera GIV-6741: un per a creuar la GI-674 i un altre
per a creuar el viari que dona accés a I'extrem Est del carrer Sant Jordi.

* Una altra actuacio important per a millorar les condicions dels vianants és establir
un cami que vagi paral-lel a la carretera travessant el parc entre el carrer Rera
Muralla i el carrer Solell. En aquest tram, els vianants no disposen actualment de cap
tipus d’espai al costat Sud de la carretera.

* A l'accés d'aguest cami cal eliminar les barreres arquitectoniques (actualment
I'accés al parc passa per una escala). El cami seria d'Us compartit entre vianants i
ciclistes — el pas per la calgcada de la carretera d’aquest ultim grup d’usuaris no és ara
segur i és important establir itineraris alternatius.

* També manquen voreres al costat Nord del tram entre Sant Jordi i la GIV-6741,
pero aqui la vorera Sud del carrer Sant Jordi constitueix una alternativa acceptable.

Establir
mitjana
fisica

Nou cami per| | Nous passos Nou pas de
a vianants i de vianants | | vianants amb
ciclistes amb orelles refugi fisic

Estrényer
vorera

>

Nous passos Nou pas de
de vianants vianants amb
amb orelles refugi fisic

Nova mitjana a la interseccié amb els carrers Lleida i Barcelona



Caracteristiques punt

Manguen passos de vianants en algunes interseccions
Els conductors generalment respecten la preferencia dels vianants v’
Hi ha algun pas allunyat de la intersecci6

Alguns vianants creuen fora dels passos

Puntualment manquen guals als passos de vianants
Manquen orelles als carrils amb aparcament en tots els passos

L'aparcament no esta prohibit enlloc

No hi ha espai senyalitzat d'aparcament
No s'observa aparcament irregular al tram v’
L'aparcament perjudica la visibilitat en alguna interseccio

Cap pas de vianants no és massa llarg v’
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No hi ha cap intersecci6 regulada amb semafor --

Manca senyalitzacié vertical als passos de vianants sense semafor
Manca senyalitzacio vertical de les plataformes elevades
En les cruilles en T manca senyalitzaci6 vertical de les preferéncies de pas

Manca senyalitzacié horitzontal per a acotar I'espai d'aparcament
Manca senyalitzacié horitzontal entre sentits de transit
En les cruilles en T manca senyalitzacié horitzontal de les preferéncies de pas

NN

NN

Ja no es registren velocitats excessives --

No manquen voreres en cap lloc del tram v

Les voreres sGn massa estretes en gran part del tram

Disfuncions

* Aquest tram ha tingut greus problemes d’excés de velocitat que s’han solucionat

ubicant tres dels passos de vianants per a creuar l'avinguda Sant Maurici sobre
plataformes elevades.

* Un problema encara sense resoldre és la manca general de senyalitzacio,
sobretot horitzontal. A la propia avinguda, la manca de senyals horitzontals
entre els dos sentits de circulaci6 i dels possibles espais d’aparcament
suposa una clara indefinicio de I'espai viari. No queda expressament
prohibit 'aparcament en cap dels costats de la calgada tot i que la seva
amplada de 7 m gairebé no permet aparcar ni a un costat.

* |La mateixa disfuncié s'observa als carrers contigus que sovint no disposen
de senyalitzacid horitzontal i vertical que indiqui la preferéncia a la
interseccié amb I'avinguda Sant Maurici.

* Puntualment I'excés de carrers amb doble sentit provoca interseccions
massa complexes.

* Tant a I'avinguda Sant Maurici com als carrers contigus les voreres sén
generalment massa estretes, amb una amplada tipica d'1 m.
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No hi ha cap tipus de senyalitzacio a /a cruilla
entre el c. Sant Esteve i l'avinguda Sant Maurici.

Interseccio avinguda Sant Mauricl/passelg Ronda.
Les voreres son molt estretes.

= S ol B
El doble sentit arreu complica /a interseccio entre Interseccio avinguda Sant Maurici/passeig Granja.
el ¢c. Sant Sebastia i avinguda Sant Maurici. Passos elevats. Aparcament sense senyalitzar.



Actuacions

® Establir sentit anic de circulacid al carrer Sant Esteve, al passeig de la Granja i al
carrer del Nord (vegeu planol 2). Aprofitar la nova ordenaci6é per a simplificar la
doble interseccié amb els carrers Sant Sebastia i Sant Esteve (vegeu grafic adjunt).

* Marcar amb senyalitzaci6 horitzontal un carril d’aparcament als carrers on
s'instal-la sentit Unic de circulacio.

® Establir passos de vianants per a creuar els carrers contigus a l'avinguda Sant
Maurici. Eixamplar la vorera amb orelles a prop d'aquests passos. Al passeig Ronda

aquests passos tindran refugi fisic entre els dos sentits de circulacio.

® Establir senyalitzacio horitzontal entre els dos sentit de circulacié a I'avinguda
Sant Maurici. Prohibir I'aparcament als dos costats de la calgada. A mig termini,
ampliar la vorera Sud de l'avinguda Sant Maurici amb aproximadament 1 m
deixant una cal¢cada de 6 m d'amplada.

* Al passeig Ronda establir senyalitzacié horitzontal entre els dos sentits de
circulacié i definir un carril d'aparcament al costat Sud-oest. A mig termini,
ampliar la vorera Nord-est amb 1-1,2 m deixant una calcada de 7,8 m
d'amplada. Plantar arbres a la vorera eixamplada — tenint en compte la seva
importancia el passeig Ronda no resulta actualment molt atractiu.
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Intersecci6 entre I'avinguda Sant Maurici i el passeig Ronda

d'aparcament
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vianants amb
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Intersecci6é amb els carrers Sant Esteve i Sant Sebastia



Caracteristiques punt

No hi ha passos de vianants en cap ramal

No hi ha espai d'aparcament a prop del punt

La intersecci6 no es regula amb semafor

Senyalitzacio6 vertical correcta

Senyalitzaci6 horitzontal correcta

En la carretera es registren sovint velocitats excessives
L'amplada dels carrils de circulaci6 és correcta

No existeixen mesures fisiques per a reduir la velocitat
Hi ha un senyal de limit de velocitat a prop de la intersecci6

No hi ha senyals de radar

Falten voreres en tots els ramals

: e |
La visibilitat cap a I'oest és molt bona. No hi ha Al costat oest del carrer de la Selva hi ha una
carrils de gir i d’incorporacio. parada dautobus.

També cap a l'est la visibilitat és molt bona.

Disfuncions

La interseccid entre el carrer de la Selva i la carretera de Caldes (Gl-
673) al punt quilométric 1,0 és una de les tres entrades a la
urbanitzacié Llac del Cigne. Més a I'oest es troba una altra entrada a la
intersecci6 amb l'avinguda Catalunya, i uns 300 m cap a l'est es pot
entrar pel carrer Llevant. Aquest Ultim és un cami de terra poc utilitzat
per accedir a la urbanitzacio.

La visibilitat a la intersecci6 és molt bona, tant des del carrer de la
Selva com des de la carretera. Aixd no obstant, des del cami que
enllaca amb la carretera i a l'altre costat d’aquesta, la visibilitat no és
satisfactoria.

No existeix a la intersecci6 cap carril de gir o d’'incorporacié encara que
en general aquests carrils afavoreixen significativament la seguretat
dels enllagos entre carreteres i vies urbanes.

Per als vianants i els ciclistes I'entrada no té cap importancia com a
connexi6 amb el nucli urba de Caldes de Malavella. Els resulta més
interessant I'entrada pel carrer Llevant. Aixi, el fet que no hi hagi
voreres no es pot considerar una disfuncié en aquest cas.

Més problematic és I'excés de velocitat que, amb freqiiéncia, es registra
a la carretera a l'alcada de la interseccio.

Només sortint des del cami a l'altre costat de la
carretera hi ha problemes de visibilitat.



Actuacions

e |'actual amplada de la carretera no permet
establir carrils de gir i d'incorporacié. La solucié més
interessant per a millorar la seguretat al punt passa
per establir la rotonda prevista a la interseccio de la
carretera amb els carrers Llevant i Ponent; aquesta
rotonda permetria reduir l'accés pel carrer de la
Selva i només permetria els girs a la dreta. A més
de senyalitzar aquesta restriccié caldria instal-lar
una mitjana fisica o pilones que fisicament
impedeixin els moviments prohibits.

e Una mitjana fisica tindria un altre efecte
important: donaria als conductors la sensaci6 que la
via es fa estreta i incitaria a reduir la velocitat.
Caldria reforcar aquest efecte amb senyalitzacio
vertical que indiqui un limit de velocitat a prop de la
interseccié inferior al limit generalment vigent a la
carretera (per exemple 60 km/h).

e Sera convenient amb certa freqiéncia realitzar
controls de velocitat amb cinemometre a prop de la
intersecci6 i avisar d'aquests controls amb
senyalitzacié vertical permanent.

® També s’haura de valorar la possibilitat de tancar
l'accés a la carretera des del cami al seu costat
nord. Hi ha un cami alternatiu que desemboca a
prop del c. Ponent i que ofereix millors condicions
de visibilitat.

w:ﬁ}; i
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Previsié del POUM per a la zona entre la urbanitzacié Llac del Cigne i el nucli urba de Caldes de
Malavella. Es preveu unir la carretera i els carrers Llevant i Ponent amb una rotonda.



Caracteristiques punt ® La curvatura de la carretera també implica que la sortida dels Gltims vehicles
cap a la urbanitzacié es pugui fer totalment en linia recta sense reduir la
velocitat, encara que després trobin un “cediu el pas”. Aquest senyal, que

- hauria de f_acilitar I'entrada a la urbanitzacid des dg_l\ca_rril de gir, result_q
sorprenent i pocs conductors el respecten. En conseqiiéncia genera confusié

No hi ha espai daparcament aprop delpunt | | | ‘peril
* Entre la interseccié de la carretera amb l'avinguda Catalunya i la interseccio
La intersecci6 no es regula amb semafor | | | amb la N-11 hi ha un altre punt problematic: I'accés a Frigorifics Farré. Aqui
entra i surt un volum important de transit pesant, gairebé sempre amb
Senyalitzacié vertical corecta | V| origen i destinaci6 a la N-11. El problema és que els camions que surten i
volen girar a I'esquerra cap a la N-11 sén d’acceleracio lenta i no disposen de
- cap carril d'incorporacid. Sovint entren en conflicte amb el transit procedent

de Caldes de Malavella que acostuma circular a velocitat considerable.

En la carretera es registren sovint velocitats excessives
L'amplada dels carrils de circulacio és correcta

No existeixen mesures fisiques per a reduir la velocitat
No hi ha senyals de limit de velocitat

No hi ha senyals de radar

Falten voreres en tots els ramals

Disfuncions

. . . . . I Lo g B e e
* El disseny de la interseccio, amb carril de gir i carril d'incorporacio, és en Sortida de la urbanitzacio. La visibilitat cap a I'a  Sortida de la urbanitzacié. També cap a l'esquerra
principi correcte. Per0 la corba que té la carretera en aquest punt genera dreta és bona. la visibilitat és bona.

alguns factors d'inseguretat.

* El problema més greu s'observa al carril d'incorporacié. Els vehicles
provinents de la urbanitzaci6 que volen girar a I'esquerra disposen d'una
visibilitat molt bona en sortir i el carril de gir permet realitzar el gir en dues
etapes (avantatge considerable a les hores puntes quan el volum de transit
de la GI-673 és forca dens). Des del carril de gir, pero, no es veuen amb
prou antelacio els cotxes provinents de Caldes de Malavella tenint en
compte la gran velocitat a la qual sovint circulen.

* També és problematica la curvatura de la carretera al carril de gir per a
entrar a la urbanitzacié. El problema és que la majoria dels vehicles

provinents de las N-1l envaeixen el carril de gir per a augmentar el radi de Des del carril d'incorporacid, no obstant, Ia Molts cotxes envaeixen el carril de gir per a
gir. visibilitat és deficient. augmentar el radi de gir tragant la corba.




Sortida de la urbanitzacio. La senyalitzacio és L'entrada a la urbanitzacio des del nord és La carretera GI-673 al seu pas per Fr/gor/'f/'cs Per a facilitar una incorporacio segura dels
molt bona. totalment recta. El “cediu el pas” és sorprenent i Farré. camions cal establir un carril especific.
sovint no es respecta.

Actuacions \ Eliminar "cediu el
B pas” a I'entrada
des del nord
® Eliminar el “cediu el pas” per als vehicles que entren a la
urbanitzacié provinents de la N-1I perqué només crea confusio i no Reforgar
facilita significativament I'entrada a la urbanitzacié des del carril de gir. 1 demarcacié de

* Reforcar lillot pintat al nord del carril de gir amb pilones per a evitar lllot amb pilones

la invasi6é dels cotxes amb sentit contrari.

* Prolongar lillot verd existent amb forma de mitja lluna cap a I'est per
tal de desplacgar la sortida de la urbanitzacié i el carril d'incorporacio
cap a l'est i aconseguir una visibilitat acceptable des del carril
d'incorporacio.

* Aguesta actuacié implica ocupar el terreny pla que es troba a I'est de

I'actual sortida. XN - Per a millorar la visibilitat:
- Prolongar illot cap a I'Est i
® Per a millorar la seguretat del camions que surten de Frigorifics S desplacar sortida i carril

Farré, cal establir un carril d'incorporacié. Per tal d’aconseguir I'espai
necessari per aquesta actuacié caldra ocupar probablement una franja
del terreny que pertany a les instal-lacions industrials.

incorporaci cap a I'Est.




Caracteristiques punt

No hi ha passos de vianants en cap ramal
No hi ha espai d'aparcament a prop del punt
La intersecci6 no es regula amb semafor

Senyalitzaci6 vertical correcta

Senyalitzacié horitzontal correcta

En la carretera es registren sovint velocitats excessives
L'amplada dels carrils de circulacié és correcta

No existeixen mesures fisiques per a reduir la velocitat
No hi ha senyals de limit de velocitat a prop de la interseccié
No hi ha senyals de radar

Falten voreres en tots els ramals v’

Disfuncions

® Aquest punt és actualment una doble intersecci6. Primer desemboca el carrer
Ponent a la carretera GI-673 i uns 70 m cap a l'oest connecta el carrer Llevant la
carretera amb la urbanitzacio Llac del Cigne.

El tram més proper de la carretera d'aquesta Ultima via és un cami de sorra
sense gran importancia per als conductors com a accés a la urbanitzacié.
Tampoc el carrer Ponent té un especial pes com a connexié entre la
carretera i el nucli urba de Caldes de Malavella. En aquest context limita
molt el pas sota la via del tren que és forca llarg i tan estret que no permet
el pas creuat de dos cotxes.

Els carrers Ponent i Llevant, en canvi, sén l'itinerari més adequat per a
vianants i ciclistes entre Llac del Cigne i el nucli urba. En relacié a altres
itineraris aquest és més curt i només un petit tram passa per la carretera.

Aixd no obstant, l'itinerari no esta actualment en condicions acceptables
per als vianants i els ciclistes. Als dos carrers manquen voreres i no hi ha
passos de vianants (la manca d'un pas per a travessar la carretera és una
disfuncié important que actualment dificulta el transit a peu o en bicicleta
entre la urbanitzacié i el nucli urba).

A les dues interseccions hi ha una visibilitat molt bona. Perd la manca de
carrils de gir i d’incorporacié és un problema en hores punta perqué pot
crear embussos i induir a incorporacions precipitades.

Una altre problema és que es permeten els avancaments a prop de les
interseccions. Molts conductors que surten dels carrers Ponent i Llevant
amb la intenci6 de girar a la dreta només miren cap a l'esquerra abans
d’'incorporar-se a la carretera. Existeix un greu perill de xocs entre aquests
cotxes i els cotxes que sobrepassen la linia discontinua en fase
d’avancament. En realitat ja s’ha produit un accident molt greu d’aquest
tipus.

També perjudica la seguretat viaria I'excés de velocitat que amb freqiiéncia
X \da d ; ..

Carrer Ponent/GI-673, La visibilitat cap a I'Est Carrer Ponent/GI-673. Hi ha un “Stop” per als girs Carrer Ponent/GI-673.També cap a I'Oest la Al costat contrari del carrer Ponent i una mica
és molt bona. No hi ha carrils de gir ni a l'esquerra i un “cediu el pas” normal per als girs visibilitat és molt bona. Es permet avancaments més cap a I'Oest hi ha un cam/i que connecta amb

d'incorporacio. a la dreta. al tram de la interseccio. el c. Llevant de la urbanitzacio amb la GI-673.



Actuacions

- )

® Una part important de les disfuncions esmentades desapareixen
automaticament si  s'instal-la la rotonda prevista pel POUM
(avancaments perillosos, manca de carrils de gir i d'incorporacio i excés
de velocitat).

® El canvi de tracat del carrer Llevant per a alinear-lo amb el carrer
Ponent també significa que els vianants i els ciclistes ja no han de
passar un tram per la carretera per anar des de Llac de Cigne fins al
centre.

» Altres disfuncions només desapareixen amb un disseny adequat de la
rotonda. Al grafic adjunt s'indiquen les mesures necessaries per a
maximitzar la seguretat de la rotonda.

* Destaca el carril segregat per a vianants i ciclistes al costat est dels
carrers Llevant i Ponent. També resulta molt important establir passos
de vianants amb refugis fisics (o alternativament amb semafors dotats
de polsador), sobretot per a creuar la carretera.

® Els refugis fisics tenen un important efecte secundari: donen al
conductor una sensaci0 de meés estretor i incita conseqiientment a
reduir la velocitat.

* Finalment, es considera important aplicar un disseny que remarqui al
conductor el fet que s'acosta a un nucli urba. La plantacié d’arbres son,
junt amb els passos de vianants i els refugis fisics, elements possibles
en aguest sentit.

| Establir pasde | [ Establir pas de |
Establir nova vianants/bicicletes vianants amb
rotonda | | amb refugi fisic refugi fisic

Plantar |
fileres

Desviar final
de carrer

[ Establir amplia vorera
compartida de
vianants i ciclistes

Estabir pas de
vianants amb
refugi fisic

Reformes a la interseccioé entre la carretera G1-673 i els carrers Llevant i Ponent.



Caracteristiques punt

No hi ha passos de vianants en cap ramal

En alguns ramals hi ha espai viari reservat per a I'aparcament
S'observa aparcament irregular en carrils de circulacio i zones verdes
Generalment, I'aparcament no perjudica la visibilitat en cap ramal
Hi ha aparcament en bateria/semibateria amb visibilitat limitada

La intersecci6 no es regula amb semafor

Senyalitzaci6 vertical escas -

Falta senyalitzaci6 horitzontal per a indicar preferéncies v
Falta senyalitzaci6 horitzontal per a acotar I'espai d'aparcament v
Falta senyalitzaci6 horitzontal per a marcar els carrils de circulacio v

En cap ramal es registren normalment velocitats excessives
L'amplada dels carrils de circulacio és correcta a l'av. Furest, pero escasa a l'altre vial

NN

Manquen voreres en tots els ramals
Alguna vorera actual es troba deficientment pavimentada

NN

— 5

Disfuncions

Una condicié basica per a millorar la seguretat viaria és aconseguir
accessos comodes i segurs a les parades del transport public, tant per
el transit motoritzat com per als vianants i els ciclistes. L'estacio de
Renfe és el punt neuralgic del transport public a Caldes de Malavella i
els accessos no sén molt bons, sobretot per als vianants.

L'Gnic accés passa per l'avinguda Doctor Furest que a l'dltim tram
abans de l'estaci6 té una urbanitzacio precaria. Al costat oest no hi ha
vorera i la del costat est no ésta pavimentada i molts vianants utilitzen
la calcada per a desplagar-se.

A la calcada gairebé no existeix senyalitzacié horitzontal. No hi ha cap
linia entre els dos sentits de circulacié ni als costats per separar els
vehicles de les dues fileres d’arbres que segueix I'avinguda. També cal
senyalitzacié al viari que connecta l'avinguda Doctor Furest amb
I'avinguda Catalunya i a la intersecci6 entre les dues vies que marqui la
preferéncia amb senyalitzacié horitzontal.

Un edifici perjudica la visibilitat cap a I'esquerra per als conductors que
arriben a l'avinguda Doctor Furest des de I'avinguda Catalunya. Aquest
problema s’ha solucionat instal-lant un mirall.

Un problema de tota la zona és la falta d’aparcament, especialment
greu durant els mesos d'estiu. Els grans terrenys destinats per a
aparcament tenen sovint accessos poc definits i mal senyalitzats i la
distribuci6 de les places és a vegades forca caotica.

La visibilitat cap a l'oest és molt bona. No hi ha Al costat oest del carrer de la Selva hi ha una També cap a l'est la visibilitat és molt bona. No Nomeés sortint des del camr a l'altre costat de /a
carrils de gir i d’incorporacio. parada dautobus. es permet avangaments al tram de la interseccio. carretera hi ha problemes de visibilitat.




Actuacions

* L 'Ajuntament té previst en breu termini remodelar el tram de
I'avinguda Furest més proper a I'estacié de Renfe. Es important
que aquesta remodelacié compleixi les seglents condicions:

- Establir voreres amplies (min. 2 m d'amplada atil) i ben
pavimentades als dos costats.

- Establir passos de vianants a les interseccions

- Establir senyalitzacié horitzontal prioritat de pas en les
interseccions i linia continua entre els dos sentits de circulacio.

- Definir i senyalitzar millor accessos als espais d’aparcament.

- Mantenir les dues fileres d'arbres que afavoreixen I'atractiu
de l'avinguda.

* També convé millorar el petit viari que connecta I'avinguda
Doctor Furest amb l'avinguda Catalunya. EI POUM preveu que
a llarg termini aquesta via sera substituida per la trav. Taronja,
actualment inexistent en aquest tram. Segons la imminencia
d'aquesta obra, la millora del viari de connexié pot ser més o
menys completa. Perd com a minim cal completar la
senyalitzacié de preferencies de pas.

* Si la perspectiva de I'obra és molt a llarg termini caldra
ampliar el viari i establir una vorera compartida per a vianants i
ciclistes en un dels dos costats de la cal¢ada.

* A l'altre costat de l'avinguda Doctor Furest cal establir una
vorera compartida per a vianants i ciclistes entre aquesta
avinguda i la banda Nord del carrer Ponent. En ambdds casos,
la vorera compartida pot ser vorera pavimentada o cami
asfaltat o de terra compactada. De tota manera cal que la
segregacié del transit motoritzat sigui efectiva i impedeixi
I'aparcament irregular sobre I'espai dels vianants i els ciclistes.

* | a nova vorera compartida tindra continuitat cap a l'oest pel carrer Ponent, que sera d'accés
restringit entre I'avinguda Taronja i el cami de Can Sola Gros (al pas sota la via del tren només es
permet el transit de vianants i ciclistes). A I'altre costat del cami de Can Sola Gros i la urbanitzacié
Llac del Cigne caldria establir una altra vorera compartida per vianants i ciclistes (vegeu la fitxa del
punt 3).

® Cap a l'est la vorera compartida connectaria amb el carril de bicicletes existent a I'av. Catalunya.

* Cal optimitzar la capacitat dels aparcaments existents i buscar espai per a nous aparcaments

publics.
// Establir voreres.

/ [ttt Pavimentar
/" |Prohibir el transit de | yoreres existents.

vehicles motoritzats
pel pas sota la via

Definir i senyalitzar
millor els accessos
als aparcaments

Establir vorera
compartida per a ¥
vianants i ciclistes

Restringir el pas de
? | vehicles motoritzats

Metres

Reformes a la interseccié entre I'avinguda Doctor Furest i Travessia Taronja



Caracteristiques punt

En tots els ramals hi ha passos de vianants

Els conductors generalment respecten la preferéncia dels vianants
Un dels passos es troba allunyat de l'itinerari natural dels vianants
Cap pas de vianants és massa llarg

Tots els passos de vianants tenen guals

La rampa dels guals és comoda

Manquen orelles per a delimitar I'aparcament en tots els passos

No hi ha espai d'aparcament senyalitzat a prop del punt
L'aparcament no esta prohibit en cap dels tres ramals del punt

S'observa aparcament irregular sobre les voreres
L'aparcament a vegades perjudica la visibilitat en tots els ramals,

La intersecci6 no es regula amb semafor

Manca senyalitzacié horitzontal per a acotar I'espai d'aparcament -

En tots els ramals es registren puntualment velocitats excessives

Els carrils de circulacié sbn massa amples en tots els ramals
S'ha instal-lat bandes sonores en dos dels tres ramals
No hi ha senyals de limit de velocitat

No manquen voreres en cap ramal

L'amplada de les voreres és suficient en tots els ramals

AN

NN

NN

N

Manca senyalitzacié vertical als passos de vianants sense semafor -

Disfuncions

* La disfunci6 més important de la interseccié entre el carrer Roureda de Can

Roig i el carrer Mas Bernardi és la manca d'una distribucié clara i coherent de
I'espai de la calcada. L'amplada de la calcada als tres ramals és amb 7,7 m
excessiva per a repartir exclusivament entre dos carrils de circulacié i
insuficient per a permetre aparcament als dos costats.

* |'actual senyalitzaci6 horitzontal amb una linia discontinua enmig del
carrer entre els dos sentits de circulacié impedeix una distribucié més
coherent amb dos carrils de circulacio i un carril d'aparcament.

* |’actual distribucid6 de l'espai de la calgada té dues conseqliéncies
negatives: d’'una banda incita a aparcar la meitat del cotxe sobre la
calgada i I'altra meitat sobre la vorera (un fenomen frequent a tots tres
ramals).

e D’ altra banda, quan no hi ha vehicles aparcats, I'excessiva amplada
dels carrils de circulacié indueix a velocitats altes. El Servei Catala de
Transit recomana normalment una amplada maxima de 6 m per a dos
carrils de circulacié en zones urbanes — molt lluny dels 7,7 m existents
actualment. L'abséncia de transit pesant a la zona fa que no calgui
aquest excés d'espai.

* Una altra disfunci6 del punt s6n dues de les tres entrades de la
rotonda, perque s6n massa rectes i permeten que s'entri a gran
velocitat.

* Finalment el pas de vianants per a creuar el ramal Sud del carrer
Roureda de Can Roig es troba massa allunyat de l'itinerari natural dels
vianants i incita a creuar fora del pas. També els altres dos passos es
troben allunyats de la interseccié pero sense perjudicar la comoditat
dels vianants.

També cap a l'est la visibilitat és molt bona. No  Només sortint des del cami a l'altre costat de la
es permet avancaments al tram de la interseccio. carretera hi ha problemes de visibilitat.




Actuacions

® Establir un carril d’aparcament als tres ramals de la intersecci6. Delimitar
I'aparcament amb senyalitzacié horitzontal i establir orelles als passos de vianants.

® Canviar el tragat dels carrils d’entrada a la rotonda des del carrer Mas Bernardi i
el ramal Sud del carrer Roureda de Can Roig per a evitar una entrada massa recta
gue incita a velocitats excessives.

* Acostar a la interseccid i a l'itinerari natural dels vianants el pas de vianants que
travessa el ramal sud del carrer Roureda de Can Roig. Amb I'actual ubicacié els
vianants acostumen a creuar fora del pas. Pero ubicar el pas més a prop de la
interseccio pot presentar alguns problemes perqué resulta dificil per als vianants
preveure els moviments dels cotxes. Dintre de la rotonda els conductors sovint no
respecten els passos ubicats a les sortides. Per a protegir millor els vianants convé
establir una plataforma elevada sota aquest pas de vianants. Una solucio
alternativa seria instal-lar bandes sonores.



Caracteristiques punt

En tots els ramals hi ha passos de vianants v

Els conductors generalment respecten la preferéncia dels vianants v’

Hi ha alguns passos allunyats de la interseccio v’
Alguns vianants creuen fora dels passos v’
Cap pas de vianants és massa llarg v’

Tots els passos de vianants tenen guals v’

La rampa dels guals és comoda v
Manquen orelles als carrils amb aparcament en tots els passos v
En tota la zona es permet I'aparcament als dos costats de la calcada

A I'hora punta, s'observa aparcament irregular als passos de vianants v’
A I'hora punta, I'aparcament perjudica la visibilitat en els passos de vianants v’

No hi ha semafors en la zona escolar --
Senyalitzaci6 vertical correcta -

Manca senyalitzacié horitzontal per a acotar I'espai d'aparcament
Manca senyalitzacié horitzontal entre sentits de circulacié

No es registren normalment velocitats excessives

S'han construit plataformes elevades en diferents punts del c. Onze de Setembre
Hi ha senyals de limit de velocitat en diferents punts de la zona

AN

NAXN

No manquen voreres en cap tram
Les voreres s6n generalment massa estretes

Disfuncions

® La principal funcié del carrer Onze de Setembre és l'accés a la zona escolar.
Aix0 significa que el transit és gairebé insignificant durant la major part del dia
perd molt intens a I'hora d’entrada i sortida dels alumnes.

* A aguestes hores també hi ha una forta demanda d'estacionament pels pares
gue porten els seus nens a I'escola amb cotxe. La resta del dia s6n molt pocs els
vehicles aparcats a la via publica.

Ehifaﬁa del CEIP Benaula. Un policia local vigila

La disfuncié més evident del carrer és la manca de senyalitzacié horitzontal
per a marcar i separar els dos sentits de circulacio i definir I'espai destinat a
I'aparcament.

La disfuncio és especialment greu perqué l'amplada de la calcada no
permet intuir una distribucié evident. Suposant que hi ha un carril de
circulacié en cada sentit, els 8,25 m d’amplada no permeten dos carrils
d’'aparcament, perd resulten una mica excessius per un sol carril
d’aparcament.

No hi ha cap senyalitzacié que prohibeixi I'aparcament als dos costats i a
les hores d’entrada i sortida d'alumnes els pares utilitzen ambdues bandes
per a aparcar. L'espai que resta és molt justet i gairebé no permet el pas
creuat de dos vehicles, sobretot tenint en compte que passen autobusos
escolars.

L'estretor en hores puntes contrasta amb I'excés d’'espai disponible per a la
circulacio la resta del dia. Sense cotxes aparcats i senyalitzacié horitzontal
de I'espai d'aparcament sembla que la calgada només consti de dos carrils
de circulaci6 amb més de 4 m d'amplada cadascun. Una amplada tan gran
incita a velocitats excessives. Per a contrarestar aquest efecte s’han
establert plataformes elevades, a vegades coincidint amb els passos de
vianants i d'altres al costat.

Un altre problema és I'amplada de les voreres, acceptable en una zona
residencial, perd no en una zona escolar. Resulta especialment justa
davant l'institut, on s’han plantat arbres que en redueix I'amplada util fins
a poc més d'un metre.

Tampoc els pares i els alumnes que volen anar a l'escola amb bicicleta
disposen de condicions comodes i segures

Carrer Balmes. Bona senyalitzacio de limit de
el transit a I'hora d'entrada. velocitat, preferéncia i passos de vianants.



Actuacions

C. Onze Setembre. Els arbres deixen una vorera

massa estreta davant l'escola. Caldria ampliar-/a.

C. Onze Setembre/c. Balmes. Un autobus escolar
passa sobre una de les plataformes elevades.

C. Onze Setembre/c. Balmes. Cotxe estacionat
sobre un pas de vianants. L'aparcament als dos
costats dificulta la circulacio en doble sentit.

® |'actual distribuci6 de Il'espai viari no és satisfactoria. A mig
termini caldria ampliar les voreres, especialment al costat sud, on
es troben ubicades les instal-lacions escolars.

* També seria interessant ampliar les voreres al costat nord amb
I'objectiu de guanyar espai per una plantar una filera d'arbres i
d'aquesta manera millorar I'atractiu del cami escolar (condicié
primordial per a aconseguir un major nombre d’alumnes que
vagin a I'escola a peu o en bicicleta i no pas amb cotxe).

* També cal millorar la distribucié de la calcada. El recorregut del
carrer Sant Sebastia paral-lelament al carrer Onze de Setembre
significa que en principi no existeix cap rad de pes per a mantenir
el doble sentit a aquest ultim carrer (vegeu 'ordenacié proposada
al planol 2).

* El sentit Unic sempre simplifica el transit i millora, per tant, la
seguretat. En el cas concret, també permet una distribucid6 molt
més equilibrada de l'espai viari amb un carril de bicicletes de
doble sentit, un carril d'aparcament i un carril de circulacio, tots
ells amb una amplada perfecta, ni massa estrets, ni massa
amples (vegeu el grafic adjunt).

® Per tal d'assegurar una bona visibilitat als passos de vianants
cal establir orelles al costat amb aparcament en filera i
puntualment substituir I'aparcament de cotxes amb aparcament
de motos i/o bicicletes (vegeu el grafic de I'apartat).

* Una possible distribucié provisional, si I'establiment d'orelles i
carril de bicicletes no resulta viable a curt termini, consisteix en
establir dos carrils d’aparcament i un de circulacié.

Avinguda Paisos Catalans a prop
del c. Francesc Macia. També
als carrers adjfacents al c. Onze
de Setembre s'han instal-lat
plataformes elevades i senyals
de limit de velocitat. No obstant,
la dotacio de passos de vianants
8s aqui molt menys completa.

Actual seccio tipus del carrer Onze de Setembre
entre |'avinguda Paisos Catalans i Passeig Ronda
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DOCUMENT ANNEX
BONES PRACTIQUES PER A LA MILLORA
DE LA SEGURETAT VIARIA EN ZONA URBANA



BONES PRACTIQUES

per a la millora de la
seguretat viaria en
zona urbana

Hi ha molts elements i aspectes en la gestio
de la mobilitat i en les actuacions en la xarxa
viaria que es relacionen directament o
indirectament amb la seguretat viaria. En
aquest Pla local de seguretat viaria, aquests
elements s’han separat de les mesures
concretes d’actuacié ja que constitueixen una
bona manera de fer (bona practica) per a
prevenir els accidents i no tant una solucid a
un problema concret.

En la redacci6 de projectes de nova
urbanitzaci6 i de projectes viaris que es duen
a terme per raons alienes a la mobilitat i/o la
seguretat viaria, com poden ser obres de
millora de clavegueram, serveis, restitucio
del paviment, etc. cal sempre tenir en
compte la millora de la seguretat viaria.

S’inclou els temes seguents:

1. Jerarquitzaci6 de la xarxa viaria
2. Arees ambientals

3. Interseccions

4. Voreres i calcades

5. Ordenaci6 de I'estacionament
6. Espai especific per als vianants
7. Espai especific per als ciclistes
8. Camins escolars

9. Ubicaci6 del mobiliari urba

10. Senyalitzacié

11. Reductors de velocitat
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1. Jerarquitzacié de la xarxa
viaria

L’establiment d’'un ordre o jerarquia funcional
s’associa a l'objectiu de reduir I'impacte del
transit en determinats ambits, mitjancant la
seva concentracio en vies que suportin millor
les intensitats elevades de transit.

La jerarquitzaci6 de la xarxa viaria facilita
I'accessibilitat als diferents sectors alhora que
preserva determinades arees del transit
rodat.

Els carrers es classifiquen en vies basiques
(20 a 25 % de la longitud) i locals. En les
basiques es permet, amb caracter generic,
una velocitat maxima de 50 km/h; en les
locals, perd no es considera adequat un limit
superior a 30 km/h.

Xarxa basica.

= Es composa per vies que connecten la
ciutat amb I'entorn, les vies d’accés amb
els punts d’atraccié de la ciutat i aquests
diferents punts entre si.

= Ha dabsorbir la major part dels
desplacaments en vehicle privat.

= Té prioritat en aquestes vies a I'espai
destinat al vehicle motoritzat.

= No és recomanable instal-lar elements
sobreelevats en la secci6 del carrer.

= Cal assegurar el pas de vianants en
condicions segures, per exemple
mitjancant passos regulats amb semafor.

= Té un limit de velocitat de 50 km/h.

Xarxa local.

= Fa funcions de connexio i distribucié del
transit cap a l'interior dels barris.

= Tanca les arees ambientals.
= Té un limit velocitat de 30-40 km/h

Xarxa veinal.

= Té la funcié circulatoria interna en les
arees ambientals i possibilita I'accés
motoritzat als garatges i edificis.

» Esta composada per vies de cohabitacio,
que han de suportar el transit veinal pero
no el de pas.

= Ha de disposar de voreres prou amples o
amb plataforma unica.

= S’ha de guiar adequadament la circulacio
motoritzada en aquestes vies.

= S’hi poden ubicar tot tipus de mesures
reductores de velocitat.

= Hi pot circular la bicicleta, per calcada i
amb seguretat.

= Té un limit de velocitat de 20-30 km/h.

2. Arees ambientals

El concepte d’area ambiental consisteix en la
definicié d’ambits formats per conjunts de
carrers on es configura una accessibilitat
reduida mitjancant la instauracié de sentits
Unics de circulacié, amb la creacié de carrers
sense sortida, girs obligatoris., etc. de forma
que es dissuadeixi el transit de pas i es
redueixi al minim I'impacte ambiental de la
motoritzacié. Les arees ambientals poden
implantar-se tant en zones residencials com
en zones comercials o industrials.

- Area ambiental de prioritat residencial: En
aquestes zones la prioritat s’inverteix a favor
dels wusuaris de la via més *“debils”, els
vianants i els ciclistes. Aquesta inversié de
prioritat imposa als vehicles una velocitat “de
pas”, és a dir, una velocitat de 20 km/h.
Basicament no hi ha elements fisics de
separacidé entre usuaris motoritzats i no
motoritzats. L'entrada a aquestes arees es
realitza a través d’elements fisics que
constitueixen el punt de transicié entre les
zones de circulaci6 i les cél-lules d'activitat
social.

- Area ambiental zona 30: Aquesta solucio6,
menys restrictiva que Il'anterior, té com a
finalitat principal la reduccié de la gravetat
dels accidents. L’experiéncia demostra que,
establint en els barris residencials la limitacio
de velocitat a 30 km/h, desapareixen quasi
totalment els accidents mortals entre els
vianants o ciclistes i els cotxes. En aquest
tipus d’area existeix una separacio fisica més
0 menys accentuada entre els diferents
usuaris. Aquest tipus d'area es proposa per a
les zones d’habitatges i comercials.

Exemples de portes dentrada a un area
ambiental:
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Entrada simple Sortida simple

Entrada amb rampa Sortida amb rampa
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3. Interseccions

La rotonda és un element efectiu com a
reductor de velocitat a les interseccions. Es
redueix la velocitat aproximadament uns 30
km/h en els accessos a la rotonda pero
aquest efecte disminueix gradualment 100-
250 m després de la rotonda.

Punts de conflicte en una interseccié en X de doble
sentit circulatori

Punts de conflicte en una rotonda

Els sentits Unics de circulacié i la prohibicio
de girs a I'esquerra també presenten molts
avantatges quant a la millora de la seguretat
viaria. Comparat amb una cruilla amb doble
sentit circulatori disminueixen els punts de
conflicte.

Punts de conflicte en una interseccié en X de sentit
Unic circulatori

El canvi del doble sentit existent en un carrer
a un unic sentit de circulaci6 també permet
reordenar I'espai viari augmentant I'espai per
al vianant, la bicicleta i per a I'estacionament.
En general, la reduccié6 de l'ample de la
calcada indueix a una disminucid6 de la
velocitat i a la possibilitat d’estacionar
il-legalment.

Visibilitat a les interseccions

Com que una part molt important dels
accidents tenen lloc en interseccions és obvi
que cal afrontar aquest ambit. En primer lloc,
cal assegurar que els conductors s’adonen
que estan arribant a una interseccié. Aquesta
visualitzacié es pot fer ressaltant el centre de
I'’eix (en cas de rotonda o minirotonda), o els
accessos (estrenyiment de la calcada, reforg
de I'enllumenat, etc.).

En arribar a la intersecci6, també cal
assegurar una bona visibilitat. Els grafics a
continuacié indiquen les arees que cal
mantenir lliures d’obstacles en interseccions
sense regulacio amb semafor.
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Area de visibilitat en interseccions en X:

CARRER SECUNDARI

10

1,0

CARRER PRINCIPAL

Area de visibilitat en interseccions en T:

10

1,0

Limit de velocitat (km/h) 50 | 40 | 30

Longitud de I'area de
visibilitat en el carrer 95 | 75 | 55
principal (m)

Recomanacions:
= Remarcar la ubicacié de la cruilla.
= Assegurar una bona il-luminacié.

= Assegurar que els senyals, arbrat, i altres
elements no obstrueixen la visibilitat.

» Eliminar [I'espai superflu per evitar
estacionament no controlat.

= Assegurar passos de Vvianants en
itineraris rectes.

Tot seguit es mostra una serie de situacions
en intersecci6 i les seves alternatives
d’ordenacié amb criteris de seguretat.

Disfuncions i millores en interseccions:

Exemples en una cruilla amb un carril de
circulacio i dues linies d’estacionament.

1.- Interseccié6 no compacta. Pas de vianants fora
de la trajectoria idonia del vianant.

2.- Intersecci6 igual que la nim. 1, amb marques
vials de zona morta.

3.- Ubicacié correcta de pas de vianants. Possible
ocupacioé del pas i restriccié de la visibilitat.
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4. Voreres i calcades

Tot ha de ser dimensionat correctament,
voreres, carrils de circulacié, carrils de
bicicletes i zones d’estacionament.

Les voreres massa estretes fan que no sigui
agradable moure’s a peu o forcen els usuaris
a baixar a la calgada, amb el risc que aixd
suposa. El sobredimensionament de carrils de
circulaci6 i d’estacionament pot influir
negativament en la seguretat viaria ja que els
sobreamples afavoreixen i inciten a excedir la
velocitat i a estacionar indegudament.

Recomanacions:

= Construir voreres amb una amplada
minima de 2,0 metres i lliures d’obstacles
per oferir al vianant una mobilitat segura.

Amplada insuficient

= |nstal-lar paviment Unic als carrers de
menys de 7 m entre facanes i fixar una
velocitat maxima de 20 km/h amb
prioritat per als vianants. Sén carrers de
convivencia.

= Aconseguir que l'ample de carrils de
circulacié en zona urbana (amb limits de
velocitat de 50 km/h) no sobrepassi els
3,20 m per a un Uunic carril sense
aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils o
els 2,75 m (valor minim) en vies amb 3 o
més carrils.

= Atorgar a l'estacionament en filera una
amplada d’entre 1,8 (valor minim) i 2,0
m per a turismes i entre 2,2 i 2,5 m per a
vehicles comercials.

= Aplicar aquestes amplades, en Ila
distribucié de I'espai al transit que circula
i a l'estacionament i assignar la resta
(fins a la fagana) per a I'Gs dels vianants,
sempre que les voreres siguin de 2 m o
més dample (valor minim i sense
obstacles). Cal no comencar mai el

repartiment des de la fagana marcant
I'espai fix de vorera i assignant la resta
d’espai als vehicles perqué aixo pot induir
a sobredimensionar els carrils.

= Evitar els espais morts en cal¢cada o els
sobreamples i les irregularitats respecte
de la trajectoria de pas o I'espai
d’aparcament de vehicles. El desordre
provocat per I'estacionament irregular i el
mal Us dels espais dels vehicles genera
risc.

Vehicles aturats en un carril de circulacié pel
sobredimensionament

NO

= Delimitar amb la vorada on acaba la
calcada per circular o la linia
d’estacionament i on comenca I’espai per
a vianants. Per tant, la vorada ha de
seguir la trajectoria d’un vehicle en el seu
recorregut, tant en recta com en corba.
No ha de ser necessariament paral-lela a
la facana.

Si
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5. Ordenacio6 de I’estacionament

L’entrada o] sortida d’'una placa
d’estacionament és un moment de risc a
causa de les diferencies en la velocitat dels
vehicles que circulen i el vehicle en fase
d’estacionament. Un cop aturat, el vehicle
també pot causar situacions d’incomoditat o
de perill per als vianants.

Recomanacions:

= Assegurar que I'espai d’estacionament
quedi ben delimitat i evitar que afecti
negativament la visibilitat en
interseccions i passos de vianants.

= Evitar [I'estacionament en bateria o
semibateria en vies de transit significatiu.
Aquesta disposicid es recomana només
en vials de transit reduit amb alta
demanda d’estacionament.

e El fet que les diferencies de longitud
entre vehicles siguin  molt més
destacades que les diferéncies
d’amplada genera un escalat d’espais
morts i provoca una manca de
visibilitat.

e Les maniobres d’entrada i sortida
tenen més risc.

e Els vehicles queden amb part de la
carrosseria damunt la vorera ja que
s’acosten fins que la roda topa amb la
vorada. Aquest fet provoca una
reduccié de I'espai disponible a la
vorera i una linia irregular en la
delimitacié de I'espai de vianants per
les diferéncies en les dimensions dels
vehicles.

= Adoptar, per als casos d’estacionament
en semibateria, la disposicié de bateria
inversa (accés a la placa en marxa
enrera). D’acord amb criteris de visibilitat
(com s’aprecia als dibuixos adjunts) les
condicions en la maniobra d’aparcament i
en la incorporacié al transit que circula
son millors amb aquesta modalitat

1.- Sortida semibateria amb visibilitat insuficient

2.- Entrada a semibateria amb visibilitat suficient

3.- Sortida de semibateria amb visibilitat suficient

= Evitar el sobredimensionament de les
places perquée pot estimular
I'estacionament en doble filera.
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6. Espai especific per als vianants

En zona urbana els atropellaments
acostumen a ser un problema important. A
Catalunya, l'any 2005, els vianants
representaven un 15% dels ferits i un 42%
dels morts en accidents de transit en zona
urbana.

Al mateix temps que cal reduir el risc
d’accident dels vianants també fora desitjable
la promocié del desplagament a peu per tal
de reduir I'Gs del vehicle motoritzat en els
viatges curts. Aquest canvi passa per la
creaci6 de les condicions oOptimes de
seguretat i per l'establiment d’itineraris que
el vianant percebi com a segurs i comodes.

A la xarxa viaria el vianant és el menys
protegit i, per tant, cal reduir el risc de
contacte amb altres mitjans de transport,
especialment si la diferéncia en la velocitat
d’ambdues parts és important. Els elements
separadors, les barreres fisiques entre vorera
i calcada, les orelles, les illes refugi i pilones
o jardineres ajuden a crear zones protegides
per als vianants. Altres mesures com
I'enllumenat dels passos de vianants i la
instal-lacio de bandes rugoses en
I'aproximacié a aquests ajuden els conductors
a adornar-se de la preséncia dels vianants a
la calcada.

Passos de vianants

L'any 2005, i segons [I'Anuari estadistic
d’accidents a Catalunya, un 10,1% dels
vianants involucrats en un accident de transit
no utilitzava el pas de vianants. Per tal de
millorar aquesta situacioé i reduir el nombre
d’atropellaments en els passos de vianants es
recomana que:

= No superar els 100 metres de distancia
entre els passos de vianants.

= |l-luminar suficientment els passos per tal
d’assegurar una bona visibilitat.

» Instal-lar una senyalitzacio vertical i
horitzontal dels passos adequada i
suficient.

= Donar continuitat als itineraris per a
vianants, és a dir, ubicar correctament
els passos per a evitar desviaments
respecte del trajecte directe dels
vianants.

No disposar seccions per travessar els
vianants de més de 4 carrils sense dotar-
les en la part central d’'una mitjana-refugi
d’'un minim de 2 m d’ample.

NO |&@
L

B8

&

& &

Cal assegurar que els vianants i ciclistes
puguin travessar les vies basiques Els
semafors s’instal-len en vies basiques atenent
a les necessitats de seguretat del pas dels
vianants, més que no pas a criteris de
regulacio6 del transit.
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7. Espai especific per als ciclistes

Per promoure I'Gs d’aquest mitja de transport
és imprescindible disposar d'una xarxa
d’itineraris racional de carrils bicicleta, amb
espais protegits i senyalitzats i definint els
millors punts per a ubicar-hi I'estacionament.

Tenint en compte els requisits geometrics de
la circulaci6 de  Dbicicletes i de les
caracteristiques de les vies sobre les quals es
pretén establir l'itinerari ciclista, es poden
establir quines seran les seccions més
adequades. Per a I'eleccio de la seccio tipus,
a més de les dimensions de la seccio6 total de
la via i de la possibilitat de repartir aquest
espai entre els diferents transits (motoritzat,
de vianants i ciclista), cal tenir en compte la
intensitat i velocitat del transit motoritzat.

- Carril bicicleta segregat: es delimita un
espai de la calcada per a la circulacié de
bicicletes. Aquest tipus de carril es
proposa en les vies que presenten
majors intensitats de transit i una seccio
suficient per a la seva implantacio.

Carril bici segregat unidireccional

veure detall
(=N APARCAMENT
minim | 1,75 | 0,80 |minim
maxim | 2,50 )

LINIA CONTINUA DE SEPARACIO
DE 10 cm DE GRUIX

SEGONS PLANTA

Carril bici segregat bidireccional

veure detall
H
[ ! il \
) Cl_ [} APARCAMENT
minim |~ 275 | 080 lminim
maxim ' 3,50
-
8
LINIA DISCONTINUA I M
SEPARACIO DE SENTIITS 7

SEGONS PLANTA

- Eix compartit vianants-ciclistes: aquest
tipus d’'Us mixt només és recomanable
quan la vorera té un minim de 5 metres
d’amplada. Per a augmentar la seguretat
de vianants i de ciclistes, cal delimitar
clarament el carrii amb pintura o
paviment diferenciat.

Senyalitzacié per a interseccions de voreres i carrils
bici direccionals

| =

- Carril bicicleta compartit en calgada: la
circulacié de bicicletes s’integra al transit en
general, en vies que presenten una
combinacié adequada d’intensitat i velocitat.
Quan un itinerari inclou un tram on s’han de
barrejar les bicicletes amb els vehicles
motoritzats cal coordinar les mesures en pro
de la circulacié ciclista amb les mesures
destinades a la moderacié del transit, és a
dir, amb la reduccié del nombre i la velocitat
dels vehicles fins als nivells que facilitin la
compatibilitat amb els ciclistes.
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8. Camins escolars

El Cami Escolar és una iniciativa que té per
objecte promoure i facilitar que els nens i
nenes vagin a l'escola a peu d'una manera
autonoma i segura.

Abans d’iniciar el procés d’implantacio del
cami escolar cal tenir en compte la
col-laboraci6 de totes les parts implicades:
I'escola (professors, alumnes i AMPA),
families, ajuntaments, comergos i
associacions.

SOn tres els tipus d’actuacio per dur a terme:

o Tecniques, per definir I'entorn, les
dificultats i les solucions per fer realitat el
projecte. Cal diferenciar dos ambits per a
la implantacié del cami escolar:

o Llitinerari cap a I'’escola. El cami per
on passen la majoria d’escolars des
de casa seva fins a la seva escola.

0 L'entorn immediat a I'escola. Espai
on s’apleguen tots els infants i els
seus acompanyants.

o Educatives, per garantir la
participacio dels nois i noies i les
seves families.

o Comunicatives i de divulgacio, per
transformar la proposta en projecte
d’interes col-lectiu.

Tot seguit es presenten exemples de les
diferents fases d’'implantacié d’actuacions
técniques:

1. Es confeccionara un mapa de fluxos
d’alumnes mitjancant un treball
d’enquesta, que servira per decidir els
itineraris principals on cal fer actuacions.

2. S’analitzara, posteriorment, tota Ila
informacié que aportin les diferents arees
de I’Administraci6 respecte de la
mobilitat, I'estat de la via i la seguretat

viaria en aquests itineraris. La informacio
que cal considerar és:

o0 I'existéncia d’'arees de pacificacié de
transit

o la preséncia de comercos o altres

punts d’atraccio

zones verdes

oferta de transport public

interseccions conflictives

estat i amplada de les voreres

analisi de la senyalitzaci6

aparcament

velocitats del transit rodat

sentits de circulacio

accidentalitat.

O O OO0 oo oo

3. S’atendra especialment als itineraris
principals cap a I'escola, tenint en compte
les possibles millores que es poden
establir per a aconseguir voreres amples i
en bon estat i encreuaments segurs.

Carrer amb sentit Unic i aparcament alternatiu, que
permet I'ampliacié de voreres

4. Caldra, probablement, fer actuacions més
contundents a I'entorn més proxim a
I'escola que no pas a la resta de
I'itinerari.

o0 bandes reductores de velocitat
0 passos elevats de vianants

o orella o atri a la vorera per reduir
I'amplada de la calcada

o ampliacié de vorera
0 construccio de carrils per a ciclistes

0o paviment unic (velocitat maxima 20
km/h)

0 parades adequades per al transport
col-lectiu

o reforg de senyalitzacio de perill

0 senyalitzacio especifica
d’estacionament

o barana de proteccié entre vorera i
calcada o carril bici.

Bones practiques per a la millora de la seguretat viaria en zona urbana 10



Accés immediat a l'escola mitjancant un pas de Construccié d’un carril de bicicletes i ampliacié de
vianants elevat i amb reforg de la senyalitzacio6. la vorera creant un atri.

Plataforma sobreelevada que cobreixi tot I'entorn Atri i pas de vianants elevat, amb elements urbans
d’accés a I'escola i que inclogui parada de transport (com per exemple jardineres) que ajuden a la
col-lectiu i diferents elements de mobiliari urba. reduccio de velocitat.

Pas de vianants elevat i senyalitzacié horitzontal. Carrer amb paviment Unic i preferéncia per a
vianants. Velocitat limit de 20 km/h.

Bones practiques per a la millora de la seguretat viaria en zona urbana 11



9. Ubicacio del mobiliari urba

Cal tractar amb cura la ubicacié del mobiliari
urba ja que pot obstruir el pas dels vianants,
reduir la visibilitat de vianants i conductors i,
fins i tot, crear situacions de distraccié en
casos de plafons de publicitat llampants o
vistosos.

Vorera estreta i amb obstacle

Recomanacions:

= Evitar la instal-laci6 d’elements en
voreres inferiors a 2,0 m.

- Instal-lar els elements en linia amb la
calcada.

= Assegurar que no suposen un obstacle
per al transit dels vianants.

= Evitar obstacles visuals en punts critics.

= Assegurar que sOn accessibles des de la
vorera els contenidors d’escombraries,
papereres, ...

Mobiliari urba mal ubicat

10. Senyalitzacié

Part dels accidents de transit en zona urbana
tenen com a causa lincompliment de la
senyalitzacid, ja sigui la relativa a prioritat en
interseccions o bé la de maniobres
prohibides. Perdo no totes les infraccions son
causades pel comportament poc civic del
conductor.

P =3 pi

Senyalitzacié horitzontal en estat deficient

Recomanacions:

= Elaborar un pla de manteniment de
senyals, marques viaries i sistemes de
regulacié. Una bombeta fosa de semafor,
un senyal caigut o una marca viaria poc
visible sé6n poc eficacos pel que fa a
seguretat.

= Vetllar per la visibilitat dels senyals,
especialment els de prioritat de pas a les
interseccions (STOP, Cediu el pas) i els
de maniobres prohibides (sentit prohibit,
gir prohibit, direcci6 obligatoria, etc.).

Senyal en estat deficient
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= Instal-lar de forma fixa senyals verticals
(STOP, o Cediu el pas) a les cruilles amb
semafor, que deixin clara la prioritat quan
el semafor no funciona per la manca de
subministrament electric o un altre tipus
d’avaria.

= Tenir en compte aquelles situacions que
varien al llarg del dia, la setmana o l'any i
que afectin els senyals:

0 Vehicles alts en voreres en
I'aparcament de carrega i descarrega
que tapen els senyals.

0 Senyals ocults darrera darbres que
treuen fulla de temporada i creixen.

Manca visibilitat

0 Afectacions temporals com obres a la
via publica, bastides de reforma de
facanes, etc.

0 Quan hi hagi dificultat de visio6, tant si
és un punt de concentracio
d’accidents com si és una cruilla on la
via preferent és en aparenca la via
menys important, caldra reforcar la
senyalitzacié (senyals d’STOP o Cediu
el pa) a dues bandes.

= Utilitzar, quan sigui adient, el bacul del
semafor per situar el senyal més
important.

Rétol publicitari que redueix la visibilitat

= Fer un Us correcte del senyal d’STOP:

o Instal-lar un STOP només alla on
calgui una aturada total, i utilitzar el
Cediu el pas on aquesta aturada total
no sigui necessaria.

o Fers respectar I'STOP, mitjancant, per
exemple, controls de policia.

o No instal-lar un STOP com a indicador
de major risc o com a metode per
assegurar que es respecta la prioritat.
L’dnic que s’aconsegueix és crear
confusi6 i desvirtuar el sentit
d’ambdds senyals.

o0 Revisar regularment [I'estat de
conservacié de tota la senyalitzacio
establerta, en especial la dels senyals
d’advertiment de perill i de prioritat,
aixi com el correcte funcionament
dels semafors.

Senyalitzaci6 informativa

La desorientacié o la distraccié del conductor
son factors que intervenen molt sovint en
I'accidentalitat. Cal facilitar el manteniment
del grau datenci6 en la conduccié i la
senyalitzacié informativa hi juga un paper
important.

Caldria, doncs, aplicar criteris de continuitat
en la senyalitzacio informativa de
destinacions d’interés public (Ajuntament,
policia local, jutjats, polisportiu, mercat,
estacio de tren o d’autobusos,...).

Recomanacions:

= Restringir a 5 els pannells/destinacions
en els senyals informatius per garantir
que el conductor els llegeix en condicions
segures.

En la ubicacié de senyalitzacié i mobiliari urba
aixi com en el disseny viari cal tenir present
les recomanacions del Manual de
senyalitzaci6 urbana d’orientacio del
Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, i del Codi d'Accessibilitat de
Catalunya publicat per [I'Associacié i el
Col-legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.
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Semafors

La semaforitzacié6 d’'interseccions en zona
urbana és important per a gestionar el transit
rodat, perd ho és encara més des del punt de
vista de la seguretat viaria per a facilitar que
els vianants travessin els carrers en aquelles
vies amb un cert volum de transit o amb
velocitats elevades.

Recomanacions:

e Regular amb semafors les interseccions
de la xarxa basica, com a minim en
aquells encreuaments on coincideixen
vianants o ciclistes amb la xarxa
principal.

e Assegurar una regulacié que permeti que
els vianants disposin de prou temps per
creuar el pas regulat, amb una velocitat
de referéncia no superior a 0,8 m/s.

e Fer cicles curts, que redueixen el temps
d’espera dels vianants i les infraccions de
vianants i de vehicles. La insatisfaccié de
les llargues esperes pot induir els
vianants a arriscar-se a passar en
vermell.

e Adequar els cicles segons les necessitats.
Els cicles llargs per incrementar la
capacitat per als vehicles no sén
necessaris en periodes nocturns o hores
vall.

. Instal-lar semafors de repeticié per a
vehicles amb vista a evitar que una
bombeta fosa comporti errades i es passi
en vermell.

e Establir ona verda o sincronisme a 50
km/h maxim.

e Reduir al maxim 'amplada de I'ona verda
per evitar que qui entri a I'ona a la part
final pugui incrementar molt la seva
velocitat, fins a trobar la capcalera de
I'ona verda i haver dadequar la seva
velocitat a la programaci6é establerta (50
km/h com a maxim).

Distancia entre mesures reductores de
velocitat:

11. Reductors de velocitat

Existeix una relacié estreta entre la velocitat,
I'accidentalitat i la severitat dels accidents.

Velocitat cotxe:

50 km/h >
7 de cada 10 vianants moren

30 km/h—>
1 de cadO vianants mor

En l'analisi de l'accidentalitat de la xarxa
viaria urbana es poden haver detectat trams
0 punts de concentracié d’accidents sobretot
a causa de I'excés de velocitat.

L’excés de velocitat en aquests indrets es pot
reduir mitjancant la senyalitzaci6
corresponent i, si es valora necessari i
adequat, es pot reforcar aquesta situacio
amb la ubicaci6é d’'un o més elements fisics de
reduccio de la velocitat.

L’esquema de la pagina segiient mostra on
seria adequat aplicar diferents mesures
segons la velocitat desitjada i la classificacio
de la via.

La combinaci6 d'altres elements com
plataformes elevades, trencament horitzontal
de trajectoria o estrenyiment de la calgcada
suposa una reduccié mitjana en la velocitat
d’aproximadament 10 km/h.

50 km/h 150 m 250 m
40 km/h 100 m 150 m
30 km/h 75 m 75 m
10-20 km/h 20m 50 m

Bones practiques per a la millora de la seguretat viaria en zona urbana
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Diferents tipus de mesures reductores de velocitat

Portic entrada a zona urbana ) ° °

Plataforma sobreelevada en

L, ° [
secci6 de carrer
Plataforma sobreelevada en ° .
interseccio

Llom ° °
Bandes sonores ° [ [}

Trencament horitzontal de
° ° °

trajectoria

Trencament horitzontal de
trajectoria amb plataforma (o) [
sobreelevada

Estrenyiment de calcada amb

element fisic central ® ® ®
Estrenyiment de calgada amb
P ° ° °
reducci6 als laterals
Estrenyiment de calgada en un
[] [
costat
Estrenyiment a un carril amb ° °
plataforma sobreelevada ( )
Estrenyiment de cal¢cada en un (.) °
costat amb llom
Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als (o) °

costats

Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als

costats i plataforma (.)

sobreelevada
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Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als (0) [}

costats i llom

Rotonda [} [}
Minirotonda [ ®
Carril de gir segregat [

Els casos marcats amb (®) dependran de factors com I'ample de seccid, el volum de transit o altres.

Els lloms i bandes sonores sén els elements
més efectius per a reduir la velocitat. A més,
resulten molt economics en comparacié amb
altres mesures fisiques que requereixen
obres de certa envergadura en la via.

Elecci6 d’elements reductors

Com un dels ambits d’actuacié definits en el
Pla és I'excés de velocitat cal triar els
elements fisics o la combinacié d’elements
que cal implantar per tractar de reduir la
velocitat, depenent de si es tracta de:

- un punt o tram concret.

= al llarg de tota la via, com per exemple la
travessera.

= un conjunt de carrers — per exemple un
area de convivéncia.

Hi ha un altre grup de mesures presentat al
cataleg d’idees que incideix directament
sobre la infraestructura, ja sigui amb
elements que faciliten el desenvolupament de
la conduccid, ja sigui amb accions per
assegurar la mobilitat més feble:

e Inscripcions a la calgada per a indicar
canvis en I'entorn (escola, hospital), en
les prioritats de la intersecci6 (STOP,

Cediu el pas), canvi o recordatori de
limits de velocitat, localitzacié6 de pas de
vianants, plataforma elevada, ...

e Plataforma bus per a assegurar l'accés a
nivell entre la vorera i el pis de I'autobus.
Evita la invasio de vehicles estacionats en
la parada.

e Mirall per a millorar la visibilitat en una
intersecci6 en carrers estrets o en
revolts.

e Canvi de color o de tipus de paviment per
a indicar encreuaments d’itineraris de
diferents grups d’usuaris de la via.

e Diferenciaci6é de la xarxa viaria adaptant
els limits de velocitat a I'entorn i a la
funcié del carrer: basic, secundari i
veinal.

Aquestes mesures sOn en general de baix
cost d'implantacioé pero poden tenir un efecte
molt important en I'accidentalitat en un punt
o tram especific de la xarxa viaria.
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Pla local de seguretat viaria
Caldes de Malavella

Planols
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